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Ordforanden har ordet

Vi kan se till-
baka till en un-
derbar sommar.
Pa vissa stil-
len i landet har
det inte varit
sa fint och so-
ligt sedan uppat
100 ar tillbaka.
Trots dessa yttre
goda forutsittningar att bedriva segel-
sport verkar intresset for segling allt-
mer minska i vért avlanga land. Detta
ar en trend som har pagétt i méanga ar,
men vér dgonsten [F-baten verkar inte
ha varit sérskilt mycket drabbad forran
de senaste aren.

Vi dr ett mycket stort forbund med
drygt 660 medlemmar, men medlems-
antalet har minskat med ungefir 60
sedan forra rakningen. Fortvarande &r
forbundets likviditet mycket god och
for ekonomin rader ingen oro, efter-
som utgifterna vél balanseras av in-
komsterna och var kassa tal ytterliga-
re medlemsminskning. Det &r fortfa-

rande hyfsat ménga startande pé vara
storre kappseglingar, och vart diskus-
sionsforum pa hemsidan &r vélbesokt.
Men det har aldrig tidigare varit sa
ménga batar till salu. Det speglar tyd-
ligt att intresset for segling har mins-
kat och att mangen IF-batigare, som
kanske @nda inte har anvént sin bat pa
lange, till slut har bestdmt sig for att
silja.

Men IF-baten har trots allt myck-
et bittre forutsittningar att Gverleva dn
ménga andra klasser. Den &r fortfaran-
de en av de mest populéra segelbatar-
na i hela Norden. Den &r robust byggd,
sd det finns goda forutséttningar for
varje ”individ” att kunna leva lénge.
Vara strikta klassregler har inneburit
att alla batar oberoende arsmodell &r
lika konkurrenskraftiga pa banan. Det
finns cirka 1900 batar i Sverige, vilket
dven 1 framtiden borgar for en god till-
géng pa IF-bétar for den hugade spe-
kulanten.

Allt detta utgor ett stabilt underlag
for klassen och dess dverlevnad. IF-ba-

ETT BRA MOTORFASTE

De flesta IF-batar i Sverige har en utombordare hingande pé akterspegeln. Det all-
ra vanligaste fastet ar en konstruktion dér en fjader hjalper till att lyfta upp motorn
en bit ur vattnet. Jag har alltid tyckt att konstruktionen ser valdigt ostadig ut, och
motorn hinger sé langt akterut att den hamnar i hdckvagen nédr man seglar fort. Nér
man ska lyfta av respektive pad motorn ska man balansera med motorn utanfor ak-
terspegeln i en foga ergonomisk stéllning! For oss som kappseglar kan det handla
om manga av- och palyftningar per ar...

Sa min kara IF Svea, som jag seglat sen dess forsta sjoséttning 1975 har aldrig
haft annat motorféaste dn original-motorbrunnen, dir jag stoppat ner motorn nar det
blivit stiltje. Fast jag har under ménga ér funderat pa det déar med motorféste pa ak-
terspegeln. Nér sa ett allvarligt armbrott drabbade mig foregaende forsommar, be-

stdimde jag mig for att skaffa ett sddant dér dyrt motorfiste som Folkbatarna har 8
(och ndgra fa IF-batar, bland annat IF 3196). Det siiljs av Folkebddcentralen i Dan- =

mark, och dven av Viking Yachting i Goteborg. Priset var drygt 5 000 kronor, det
vill sdga tre till fyra ganger hogre dn det vanliga fastet. Men jag maste séga att det
ar vart det!

Féstet monteras pa akterddcket med fyra specialskruvar, sa att det ldtt kan mon-
teras bort helt och héllet. Det blir inga hal i1 akterspegeln. Motorn skruvas fast pa en
sldde som leds in i1 skenorna pa akterdéck, inget balanserande utanfor baten! Sedan
skjuts sldden akterut och nerat utanfor akterspegeln. For att lyfta motorn ur vattnet,
nér den inte anvénds, finns en specialtalja med séddan utvéxling att det &r latt att dra

ten har blivit klassisk och kommer all-
tid att vara beundrad jamfort med nya
battyper for sin robusthet, sjovirdig-
het och fina seglingsegenskaper. Men
for att vi ska kunna ga framtiden till-
motes, kriavs det ocksa ett starkt klass-
forbund. Den nuvarande ledningen har
suttit linge och behdver snart fornyas
och foryngras. Det krévs att en ny ge-
nerationen seglare tar vid och styr den
stolta IF-skutan vidare in i framtiden.
For utan ett klassforbund kommer all
den samlade tekniska kunskapen om
baten att forsvinna, formodligen dven
dess SM-status och goda rykte, baten
kommer att “degraderas” till en vanlig
battyp i LYS- tabellen. Det dr inte den
framtiden vi onskar oss.

Sé& om du kénner for din IF-bét och
for forbundet och vill kunna paverka
dess framtid ar vi mycket tacksamma
for din hjélp.

Marek, SWE 829 "Ingela”

upp motorn nir man star i sittbrunnen. Innan man monterar féstet dr det viktigt att préva med motorn p4, sa att det kom-
mer rétt i forhallande till roder, hackstag, akterluckan och akterfortojningen. Och ténk pa att det inte alls behdver sitta rakt

i batens langdriktning.

Efter att nu ha anvént detta motorféaste under en och en halv sdsong dr jag helndjd. Det har motsvarat mina férvantning-
ar fullt ut. Enda felet &r att det kunde ha varit nagot langre, s att motorn kom léngre ner i vattnet. Det ar ju gjort f6r en
Nordisk Folkbat, som ar lite lagre i akterspegeln. Men det fungerar bra dnda. Storsta felet ar priset, idag 444 euro exklusi-
ve moms pa Folkebadcentralens hemsida. En svensk smed kanske kunde konkurrera?

Goran Ejdeling, IF 2404 Svea



Formannen

IF’en gikk som vanlig pa land sis-
te helg i september. Mot normalt har
det ikke vert kjglige dager eller ster-
ke vinder som fremkaller hgstfglelsen.
Aret fgr ble siste IF-serieseilas avslut-
tet med avlysning og 25 m/s vind. I ar
ble siste seilas avlyst pga. av vindstil-
le. Om noen trakk et lettelsens sukk
over avlysningen vet bare den enkelte,
men for den som leser resultatlistene
kan jo selv trekke sine slutninger.

Etter noen sesonger med lett pre-
senning av darlig kvalitet er det inves-
tert i en tyngre presenning som skal
holde lenger og holde seg glatt og fin
sa sngen enkelt sklir av. Seilene er le-
vert inn til seilmaker for overhaling og
lagt pa loftet klar til ny sesong. Sa er
tiden kommet for en kort oppsumme-
ring og retting av blikket fremover mot
nye aktiviteter.

For Norsk IF-Bat Klubb har den-
ne sesongen betydd en liten elektro-
nisk revolusjon. Vi har i sterre grad
basert oss péa bruk av epost og hjem-
mesiden www.ifklubben.no som kom-
munikasjonskanal. Styret har si langt
ikke mottatt klager pa at dette ikke har
fungert og vi vil videreutvikle denne
kommunikasjonskanalen videre. Det
er viktig at medlemmene huske pd a
oppdatere endringer i epost-adresse-

Nye medlemmer

har ordet...

ne sine sé de fortsetter & fa epost. En
annen tjeneste som er blitt etablert er
muligheten for interesserte & sette seg
pa mailingliste og derved fa mulighe-
ten til & folge med pad hva som skjer.
De som forst og fremst kan ha nytte
av dette er mannskap (skippere — vars-
le deres mannskap om dette), familie-
medlemmer, bétjournalister og leve-
randerer til IF’en. I tillegg til at vi re-
duserer vére distribusjonskostnader
gir e-posten oss helt nye mater for sty-
ret til & folge opp medlemmer og ak-
tiviteter.

Flere skippere klager pa at det er
vanskelig a fa tak i mannskap. Jeg opp-
fordrer de som leter etter mannskap
og de som ensker & seile som mann-
skap & legge seg inn i mannskapsban-
ken pé véare hjemmesider. Sjekk ogsé
ut tilsvarende tilbud i deres respekti-
ve seilforeninger. Kjop og salg annon-
sene begynner a ta seg opp — jeg haper
alle regelmessig tar en titt innom for
a se etter interessante tilbud eller leg-
ge ut utstyr som det ikke lenger er be-
hov for.

Ellers har de fleste fatt med seg at
IF-klassens “’grand, old man”, Kristi-
an Hansen, har solgt sin kjere Dukke-
Lise og konsentrerer sin videre innsats
for seilsporten i KNS forenings regi.

Siden sist har IF-klubben fatt 16 nye medlemmer og seilere.
Vi ensker alle hjertelig velkomne og héper & se dere pa IF-klubbens

arrangementer fremover.

BatNr | Navn Poststed
N-132 | Waymel, Eric Oslo
N-016 | Uchermann, Mats Larsson Oslo
Jonsson, Lotta Hvalstad
Ihlen, Karoline Oslo
Ustad, Trine Oslo
N-215 | Fjellbirkeland; Sjur Oslo
N-061 | Skarsgard, Lars Christian Oslo
Jyvind Otterstad Huseysund
N-141 Berntsen, Sofie Oslo
N-211 Johansen, Trond Oslo
Haakonsen. Lars Henrik Sarpsborg
Arnarsdottir, Asta Oslo
N-048 | Mee, Monica Oslo
Hanssen, Gaute Nesoddtangen
N-216 | Hauge, Thomas Nesoya
N-090 | Vasholmen, Frode Snargya

Kristian har fatt sin velfortjente om-
tale i flere seilblad og reportasjer og
vil bare benytte anledningen til & tak-
ke Kristian pa vegne av alle norske IF-
seilere for de mange hyggelige stun-
dene og spennende dystene vi har hatt
pa fjorden.

Styret noterte seg en begrenset del-
takelse pa vinterens klubbaktiviteter,
men deltakelsen pad sommerens seila-
ser har vaert meget bra. Over 30 bater
i Feerder’n, begrenset ekstrainnsats av
styret for & fa med kritisk masse i NM
og med nesten ny rekord i deltakende
IF’er i Kongens Serieseilaser (11 ba-
ter) gjor at vi kan se mot neste sesong
med store forventninger.

Igjen ser vi at det er mange bater
som kan vinne. Ferder’n, NM, IF-se-
rien og rankingen hadde alle forskjel-
lige vinnere. Videre begynner det & bli
tydelig at det spirer og gror bak de gar-
vede IF-seilerne. Og det er ikke tilfel-
dig, de som er mest pa vannet og sei-
ler kommer seg ogséd oppover pa re-
sultatlisten. Sa reserver onsdagene i
almanakken allerede né for neste seil-
sesong.

Vi fikk igjen besgk av vare sven-
ske venner til NM. Anders Ewert var
som vanlig frempa og fikk sitt 5 Nor-
gesmesterskap med hjem. Goran Ejde-
ling debuterte i Oslofjorden og hevdet
seg ogsa godt med en flott 4 plass. Da
vil jeg bare oppfordre til norske seile-
re om & reise pa tokt til vare naboland
og gjore likedan. Husk at det ogsé er
mulighet for reisestotte fra klubben.

En riktig trivelig og aktiv opplags-
sesong enskes dere alle.

Med seilerhilsen
Trond Aasland



Et Feerderdrama

9. juni 2006 ca ki 17.30.

IF NOR-128 Madeleine med skipper
Robert og fokkeslask Gunnar cruiser
ut mot Drgbaksundet for styrbord hal-
ser i klar ledelse i IF-klassen, klassen
som er som en eneste stor samling av
tidligere eliteseilere (fokkeslaskens
standardutsagn til omverdenen etter
enhver seilas med Skipparn). Vi had-
de vel pa dette tidspunktet 6-7 sekund-
meters bris.

Seilasen hadde gétt bra, etter en litt
middelmadig start fikk vi god batfart
og Skippern traff bra med et par sma-
strategiske geniale veivalg. Utpa etter-
middagen var ledelsen sa stor at vi ikke
hadde kontakt akterover til bat nummer
to, hvilket kan skyldes enten at vi had-
de stor ledelse eller at alderen gjgr sitt
med synsvidden til besetningen. Vi had-
de vert relativt konservative ved muli-
ge konfliktsituasjoner, og synes vi var
skikkelig i flytsonen. Helt til...

Mot oss fra babord

Vi ser begge NOR-167 ArWen, 11
MOD komme mot oss fra babord. In-
tet var dramatisk, det var jo sett fra var
side en klar styrbord-situasjon. Vi had-
de gyekontakt med en mann pé deres

styrbord ripe, vi ropte “styrbord’og
ventet bare pa at ArWen skulle skif-
te kurs som et tegn pa at hun ville ga
bak. Vi ventet...ropte igjen...og ven-
tet.. sekund etter sekund... sekundene
var jo ikke mange, men alt blir jo litt
sann sakte film i slike situasjoner.

Jeg sa engstelig bort pa Skipparn.
Det gikk opp for oss samtidig, ArWen
hadde ikke tenkt til & vike, uvisst av
hvilken grunn. I et siste forsgk pa a
unnga sammenstgtet vrengte Skipparn
mot le, for sent. Hvis ArWen had-
de holdt kursen kunne dette muligens
gétt, men nei.. i siste gyeblikk slar Ar-
Wen, og dermed smeller vi inni, kla-
trer oppa skroget deres, og sklir ak-
terover. Derfra er ting litt uklart, for &
si det mildt. Jeg ser fascinert at mas-
ten til ArWen knekker omtrent ved ne-
derste saling, seil og mast og folk om
bord i et eneste kaos. Jeg prgver a fa
gyekontakt med Skippern, i noen situ-
asjoner er det deilig a ikke vare sjef.

En manglende kaptein

Men ombord i Madeleine var det ak-
kurat na ingen sjef i sikte. Hvor pokker
var Skipparn? Fokkeslasken sleit litt

IF-serien 2006

Forste regattaen gér av stabelen 3.
mai. Noen tar kontakt med formannen
og synes dette er for tidlig pa sesongen
og vil ha forste start utsatt til senere i
mai. Etter en kort radslaging i styret
er vi enige om at var oppgave er da a
stimulere til og tilrettelegge for regat-
ta seiling — ikke avkorte sesongen. S&
terminlisten folges. IF-serien gér alle
onsdager i mai, juni, august og halve
september. Det er dpenbart at ikke alle
kan delta i samtlige seilaser, og der-
for ligger det ogsé et sjenerest stryk-
ningsprogram til grunn. Hver 4.seilas
kan strykes.

Fjorarets serie ble en duell mellom
NOR-128 og NOR-153 som ble av-
sluttet med et poengs margin til NOR-
128 etter 18 gjennomferte seilaser.
Denne sesongen skulle ikke bli min-
dre dramatisk.

Varseilasene var i stor grad preget
av god bris fra sydlig retning. Hestsei-
lasene ble i sterre grad preget av va-
rierte og skiftende forhold. Vestfjor-
dens seilforening gjennomferte alle
seilasene pa en sardeles god mate og
tok riktige beslutninger ift. start, av-

kortninger og utsettelser. Blandingen
av stakeseilaser og baneseilaser skulle
passe for enhver smak. Skjent — hvor
lenge vi far lov av havnevesenet & ha
regattabaner pa tvers av skipsleien vi-
tes ikke. I en av regattaene kunne nok
det taktiske banevalget i forhold til
nyttetrafikken ha vert avgjerende da 5
nyttefartey inkl. Queen Mary passerte
gjennom IF-feltet.

Arets sesong ble fort en ny duell
mellom NOR-128 med Robert Bay og
NOR-153. Etter 3 seilaser ledet NOR-
128 med 5 poeng, men deretter var av-
standen aldri mer enn 2 poeng mel-
lom bétene gjennom sesongen. Etter
21 seilaser sto batene likt i poeng, men
NOR-153 gikk foran pé heyere antall
2.plasser i serien. En rask og god re-
sultatservice pa hjemmesiden eker en-
gasjementet underveis betydelig.

Deltakelsen 1 arets seric var pa
hoyden med foregdende sesong med
over startende bater. Dessverre var det
mange i ar som ikke hadde gjort opp
startkontingenten og derfor ble stroket
fra endelig resultatliste. Antall tellen-
de bater ble derfor bare 15.

nd, med en 11M med brukken mast og
opprevet seil halvveis liggende over
oss, samt et ikke ubetydelig problem,
nemlig en manglende kaptein. Til slutt
sa jeg stakkarn, hengende ytterst i en
bgyd og hardt prgvet rorkultforlenger.
Etter & ha hjulpet Skippzrn om bord
takket jeg hgyere makter, jeg vet det
hadde blitt relativt slitsom i dette kao-
set & hente opp en mann fra sjgen hvis
han fgrst hadde mistet kontakten med
béten.

Etter at Skipp@rn var om bord, og
vi fikk revet oss lgs fra kaos-baten Ar-
Wen, forsikret vi oss om at ingen var
skadet om bord i denne og gjorde opp-
merksom pa at vi ville protestere. De
ba oss seile videre hvis vi hadde hel
bat og gnsket lykke til. Vi tok en rask
vurdering av skadene, og fant ut at
vi kunne seile videre, da det av syn-
lige skader kun var glassfiber og gel-
coatskader. Sa vi parkerte Skipparn
igjen ved roret, litt pussig sa han jo ut
med sin heloppblaste orange rednings-
vest, og litt kald, men like blid.

Vi fortsatte seilasen, fremdeles i le-
delsen i klassen. Sa lenge det varte...

Seilerhilsen fra Fokkeslasken Gunnar

Etter en snill deltakelsespraksis vill-
vi neste ar bare ta med de som har be--
talt startkontingent pa resultatlistene:
Vi haper dette skjerper deltakerne og
at det blir mindre overraskelser.nér
finregningen og justeringen kommer
ved fullferte seilaser.

Trond Aasland NOR-153




Feerderreqgattaen 2006

Endelig sennavind hele veien

et var sa vidt vi (Bendix, bror
D min, og jeg) rakk starten. Rett

for klarsignalet gikk, stanset vi
motoren og gled de siste meterne opp
til startlinjens @stlige del, der det om-
trent ikke var vind, men nok til at vi et-
ter hvert fikk traklet oss over mot vest,
mot Bygdgy slik vi hadde bestemt oss
for pa forhand, sa nzr land som vi tur-
te. Sa fulgte vi etter Trond, NOR -153,
innenfor Geitholmen, der det viste seg
a veere mer vind enn pa utsiden. Vi bur-
de gatt innenfor Gasgya ogsd, for der
var det et par béater som lurte seg forbi
oss. Opp til Torsteingrunnen hadde vi
folge med tre andre IF er, Trond, John
Erik, NOR - 75 og Terje, NOR - 30.
Robert, NOR - 128, som vi hadde sett
langt fremme etter start, hadde skaf-
fet seg et solid forsprang pa resten av
feltet ved & finne en privat vind langs
Nesoddlandet.

Kraftige kast

Selv om vinden hadde vert jevnt gken-
de hele tiden, s kom de kraftige kaste-
ne etter Torsteingrunnen som en over-
raskelse, for det skulle jo ikke bli noe
serlig vind, ifglge meteorologene. Vi
dro litt fra de n®rmeste konkurrente-
ne, men da vi naermet oss Drgbaks-
undet, var det andre som var smarte-
re enn oss. John Erik gjorde et skik-
kelig klipp ved & gé oppunder Héagya,
mens vi holdt oss langs Aspond. Etter
Drgbak seilte vi i avtagende vind langs
Hurumlandet sammen med Trond og
John Erik, der sistenevnte var dyk-
tigst av oss. Konsekvent traklet han
seg tett oppover langs land og tok dis-
tanse hele tiden. Etter Filtvedt spredte
batene seg. Vi hadde tenkt oss over pa
gstsiden av fjorden. Det samme hadde
visst John Erik, som hadde skaffet seg
et solid forsprang pa oss. Pa vei over
fjorden ble bglgene ble stadig stgr-

re, mens sgnnavinden holdt seg. Det
gjaldt a sta litt lavt for a holde fart i
béten gjennom sjgene.

Sa la vi merke til noe som ble helt av-
gjgrende for oss. Langt der fremme,
oppunder land, sa vi en bat med ve-
sentlig lavere kurs enn oss. Det matt-
te bety at den seilte inn i en skrall og
ville fa et 1gft langs Jelgya nér den slo
over pa babords halser. Og det stem-
te. Derfor fulgte vi samme kurs, med
samme resultat. Dessuten var vinden
sterkere og bglgene mindre der inne.
Vi seilte fortere og hgyere enn bétene
ile for oss. Fgrst na fikk vi gye pa Ro-
bert. Han hadde valgt samme vei som
oss og hadde kommet seg langt foran.
I et forsgk pa kappe ned pa forsprang-
et, gikk vi innenfor Gullholmen for-
di han gikk utenfor. Jeg tror det var
hipp som happ. Iallfall greide vi ikke
dra inn pa. Et lite stykke sgr for Gull-
holmen sto vi over til nordenden av
Bastgy pa ett slag.

Take over fjorden

Na var det blitt mgrkt. Dessuten la det
seg en uhyggelig tike over fjorden.
Ofte kunne vi ikke se Bastgy, enda
vi aldri var langt unna, der vi slo oss
oppover langs yttersiden. Pa sgrsiden
av Bastgy tok vi et slag innover mot
land fgr vi slo sgrover mot Mefjord-
béaen, der det virket veldig rolig. Vi
sa ingen IF’er foran oss, men én bak
oss som vi ikke kunne identifisere pa
grunn av mgrket. Heldigvis hadde ta-
ken lettet. Etter runding var det godt a
slakke ut seilene. Problemet var & fin-
ne rundingsbgya ved Asgirdstrand.
Arranggren kunne ha spandert en lykt
pa toppen av bgya. Det samme gjelder
maélbgyene. De var ikke lett & se i be-
kmgrket. Slitne var vi vel ogsa. Men
arranggren rettet opp inntrykket ved a
applaudere da vi gikk i mal. Kun en

bat hadde gatt i mal fgr oss — en trima-
ran. Noen minutter etter oss kom Ro-
bert i mal, deretter Terje som hadde
seilt vestover etter Filtvedt, s§ Trond
og John Erik. Fordi vinden etter hvert
ble borte, gikk det lang tid fgr IF-fel-
tet var i mal.

Ankerdram

Det heter at i seiling er det den som
gjor faerrest feil som vinner regattaen.
[allfall i Feerdern er det nok en sannhet
i dette. En méte a redusere sannsyn-
ligheten for feil pa, er & lese tipsene i
regattaprogrammet. Der star det hvor-
dan man skal seile under ulike forhold,
blant annet at det ved sgnnavind og
inngaende strgm lgnner seg a fglge ru-
ten Hurumlandet, Jelgya, Bastgys ut-
side. Gér du midt i fjorden, far du mer
motstrgm og stgrre bglger. At du li-
kevel ofte gjor det, skyldes vanligvis
ikke uvitenhet, men at du begynner a
tvile pa din egen strategi nar du ser en
bat som gér fort et annet sted i fjorden,
og seiler dit. Men néar du kommer dit,
er ofte bade baten du har sett og forde-
len den hadde, borte. Det gjelder a ha
is nok i magen til & holde fast pa stra-
tegien.

Bendix og jeg hadde dessverre ikke
anledning til & delta pa festlighetene i
Horten etterpa, men vi fikk smake IF-
klubbens ankerdram da vi la til i Hor-
ten natt til lgrdag. Sa vidt vi vet holdt
de andre det gdende helgen gjennom, i
henhold til solide tradisjoner med mid-
dag pa Roklubben og med en s@rdeles
velfortjent hyllest til klassens grand
old man, Kristian Hansen, NOR — 35,
som med sin 7. plass greide & komme
seg i mal fgr den store vindstilla la seg
som en klam héand over fjorden.

IF NOR — 160 SOL

Jan Christian Jprgensen



SydSvenska IF-batklubben 2@z

SSIF éir fortfarande den storsta entypsklassen i Sundet. Vi har 116 medlem-
mar vilket innebdr att vi har hallit stéllningarna bra i forhallande till andra
regioner och endast minskat med tre sedan férra aret. Men den nédvéndiga
generationsvédxlingen har dnnu inte kommit igang och nyrekryteringen av
aktiva kappseglare till klassen dr liten. Men vi forsoker héalla verksamheten
i Sundet pa samma nivéa som tidigare, mahénda med fdrre deltagare i vara
regattor och andra arrangemang.

Forstadernas Bank Cup i
Kastrup 20-21 ma;j

Tretton IF-batar kom till start, va-
rav tre svenska batar, SWE 829, SWE
1735 och SWE 3000. Arrangemanget
kolliderade tyvarr med Pokalseglingen
i Lomma, vilket sdkert hade viss inver-
kan pa de svenska batarnas deltagan-
de. Genom att arrangoren hade forfat-
tat nagot oklara seglingsforeskrifter,
missforstod manga vad som gillde och
darfor startade inte sju av de tretton i
sista seglingen. Detta gjorde kanske
att resultaten inte blev helt rittvisande
i alla delar. DEN 266 “Koala” segrade
overldagset med 6 poédng i och kunde ha
avstatt sista seglingen. DEN 228 ”’Dik-
ke” kom tvaa och SWE 3000 ”Cavati-
na” trea och bésta svenska bat.

Pokalseglingen i Lomma
20-21 mqj

Eftersom bara tre batar, alla fran
Lomma, hade anmailt sig och endast
tva kom till start, blev tdvlingen ett
”matchrace” mellan SWE 2056 ~Olif-
via” och SWE 1966 "Maya Piraya”.
Maya Piraya ledde med en poing ef-
ter forsta dagens seglingar, men Olif-
via segrade till slut med genom att spi-
ka de sista tva den andra dagen.

Lagunen Var Bansegling Cup
10-11 juni

Tretton IF-batar kom till start varav sju
danska batar. De sex svenska var SWE
684, SWE 829, SWE 1735, SWE 1966,
SWE 2059 och SWE 3000. Aterigen
visade DEN 266 “Koala” sin fina var-
form och vann regattan 6verlagset med
7 poing och helt ohotad. Andraplatsen

belades av SWE 3000 pa samma po-
dang som DEN 69 Admiralinden, men
med en aningen bittre serie.

Danskt mésterskap i Lynetten
28 juni-2 juli

Seglingarna arrangerades av Sejlklub-
ben Lynetten som har sin hemmahamn
i Margareteholms havn i centrala Ko-
penhamn, med hamninloppet at Os-
ter rakt ut i Sundet mot Middelgrund
med alla dess vindkrafttorn. Banomra-
det 1ag mitt i Sundet, norr om den lilla
konstgjorda 6n Flakfortet.

Seglingarna gick i stiltjens och de
sma vindpustarnas tecken. Eftersom
arrangorens tidplan med frukost med
mera forutsatte nagotsanir hyfsad seg-
lingsvind och helst vistlig sadan, var
man varje dag tvungna att bogsera ut
batarna till banan.

Efter tva dagars segling hade man
endast lyckas genomféra tre delseg-
lingar, och det fattades fortfarande
en for ett misterskap. Hela 16rdagen
lag batarna och vintade pa litet vind,
men forgéves. Sa for att det skulle bli
ett misterskap, fick man ta reservda-
gen i ansprak. Efter tva fina seglingar
pa sondagen samlades vi till prisutdel-
ning i solen framfor klubbhuset. De tre
forsta placeringarna belades av svens-
ka batar, och besittningen pa SWE
2059 ”Olifvia” fick for andra gang-
en pa tre ar visa hur duktiga de var pa
att tomma nistan tva liter dansk 6l ur
tennpokalen “Elvy”.

Svenska Masterskapet i
Arkésund 5-8 juli

Arkosund &r langt fran Skéne, sa
skanskt deltagande forutsatte vigtran-

sport, lanebat eller en sa kallad lira-
resemester”’. Tre skanska batar, SWE
1404 "Why Not”, SWE 1735 ”Bjorn-
ligan” och SWE 1966 "Maya Piraya”
hade alla haft tillgang till trailers och
transporterat upp sina batar landvi-
gen.

Martin Frids besittning i SWE
1404 lyckades inte riktigt dnda fram,
da de kom pa silverplats i regattan, en
futtig poéng efter segraren. SWE 1966
respektive SWE 1735 belade hedrande
attonde och trettonde plats.

Distrikismdsterskapet i
Lomma 19-20 augusti
DM-tdvlingen seglades tillsammans
med RM for Yngling. Dessutom var
DM-inbjudan riktad mot Nordisk Folk-
bat, Express och J80. De elva IF-batar
som kom till start var lika manga som
alla de andra klasserna tillsammans.
Sju av batarna var fran den svenska
sidan och fyra fran den danska. Det
svenska “laget” bestod av SWE 180
”Bolero”, SWE 1735 ”Bjornligan”,
SWE 1870 ”Infinit”, SWE 1871 “Li-
bell”, SWE 2059 ”Olifvia”, SWE 3000
”Cavatina II” och SWE 3310 ”Sofia”.
Glddjande var att se s manga hemma-
batar pa linjen.

Tavlingarna seglades under oroliga
forhallanden vixlande mellan friska
regnbyar till néstan stiltje. Med méanga
klasser pa banan var det inte heller 14tt
med banéndringar. DEN 266 “Koala”
behirskade det hela bdst och vann re-
gattan Overlagset. Direfter kom tre
svenska batar titt efter varandra, SWE
2059, SWE 1735 och SWE 3000, vil-
ket alltsa dven blev Skane-DM:s med-
aljordning. p>



» Frem’s IF-stevne
26~27 augusti
Elva IF-batar var anmailda, varav en-
dast nio kom till start. Tva av dessa,
SWE 829 och SWE 3000, kom fran
den svenska sidan av Sundet.

Seglingarna genomfordes i mycket
oroliga forhallanden. Bland annat av-
brots en segling efter en dundermiss
fran arrangorens sida i samband med
en banindring. Sista seglingen avslu-
tades i ett askvider, da vinden vred
180 grader och varierade mellan ku-
ling och stiltje.

Den danska baten DEN 69 ”Ad-
miralinden” hade mest tur och vann
seglingen. Bésta svenskar var Robert
Nifelts besittning i SWE 3000 pa en
tredje plats.

Amager Cup i Kastrup

9-10 september

Nio IF-batar var anmilda, men endast
sju kom till start. De svenska som star-
tade var SWE 684, SWE 829, SWE
1735 och SWE 3000.

Tavlingen genomfordes i myck-
et litta och chansartade forhallanden.
Men vissa seglare dr misterliga i sa-
dana forhallanden och kanske kan be-
traktas som nagot av konstnérer i sitt
slag. En sadan seglare ir den flerfal-
dige danske maéstaren Preben Lerche i
sin ”Admiralinden”. Preben vann sa-
ledes med tva spikar och resten andra-

placeringar i de seglingar som rikna- Ndsta ars entypsseglingar

des. Ddrefter, pa andra till fjdrde plats En del av nista érs seglingar dr redan planerade. Det sak-
kom svenska batar i ordningen SWE nas dnnu datum for Distriktsmésterskapet och Amager Cup.
1735, SWE 3000 och SWE 684. Men det gér ju redan att boka kalendrarna med dessa seg-
. lingar.

Oresundsmdsterskapet 2006

Serien bestod i dr av Forstadernas Bank 12-13 maj Pokalseglingar, Lomma

Cup, Lagunen Cup och Distriktsmis- 19-20 maj Forstaedenes Bank Cup, Kastrup
terskapet. Den 266 “Koala” segrade 10-11 juni Lagunen Bansegling Var Cup, Limhamn
mycket overldgset. Mellan tvdan och 30 juni-1juli ~ Danskt Misterskap, Sletten,

trean var det jamt. SWE 3000 “Cavati- Norra Oresund

na II” slank fore SWE 1735 ”Bjornli- 5-9 juli Svenskt Misterskap, Raa

gan” med endast en poing. 12 augusti Ven Runt Bansegling, Ra

25-26 augusti ~ Frem Cup, Svanemoéllehamnen

Marek, SWE 829 “Ingela”




Danskt masterskap 2006

Veckan efter midsom-
mar arrangerade Ly-
nettens segelsdllskap
danskt mdsterskap for
IF-batar utanfér Képen-
hamn. Det blev en tév-
ling med mycket létta
vindar, ddr till och med
reservdagen fick utnytt-
jas for att fa ihop ett
godként mdisterskap. Vi
var totalt 27 batar va-
rav fem svenska, en
holléndare och resten
danska.

Ombord pa SWE 2059 var vara for-
hoppningar inte allt for hoga, visser-
ligen vann vi sist vi stillde upp for tva
ar sedan, men i ar kiindes det inte rik-
tigt som att formen var pa topp. For-
handstippad favorit var nog snarare
Martin Fridh som tidigare vunnit fle-
ra danska och svenska maésterskap el-
ler Charlotte Jessen som visat en ena-
stdende form denna sidsong och vunnit
de flesta regattor i dverldgsen stil.

Forsta dagen seglade vi liksom 6v-
riga batar ut i god tid for att kinna pa
vattnen. Vi upptickte dock snabbt att
allt inte stod riktigt ritt till, windexen
hade till var stora forfdran fastnat pa
dikt bidevind. Att segla utan en fung-
erande windex i dessa forhéllande var
inget sdrskilt lockande alternativ. Seg-
len akte ner och jag dkte upp i masten
med hjilp av en fortdjningstamp runt
fotterna och tva starka gastar som drog
i storfallet. Vil uppe kunde jag konsta-
tera att hela windexen var helt tickt av
spindelniit.

Det dagliga besoket i
masttoppen.

Efter ett antal startforsok pa en ganska
kort startlinje med stor 1dférdel kom vi
till slut ivdg och slutade seglingen pa
en sjunde plats efter en smatt osanno-
lik uppsegling fran 22:a plats vid for-
sta rundningen. Vann seglingen gjorde
Jesper Rohde i DEN 135 fore Charlot-
te Jessen i DEN 266 och Hans Hen-
rik Parving i DEN 228. Efter malgéng
forsvann vinden helt och arrangdren

beslot ganska tidigt att avbryta dagens
seglingar.

Andra dagen inleddes liksom for-
sta med ett besdk i masttoppen. Den-
na gang hittades dven var ovanligt en-
ergiska attabenta véin som bjods pa ett
dopp i havet.

Formiddagen fordrevs i vintan pa
stabila vindar. En segling paborjades
men nir vi som forsta bat nirmade oss
lansrundningen lag av ndgon okind
anledning fortfarande bojarna ombord
pa banldggarbaten och seglingen blev
avbruten. Tillslut kom vi ivég i en god-
kind segling dédr Robert Nifelt i SWE
3000 snabbt tog ledningen och vi lag
pé en andra plats. S& hir i efterhand
kan man tycka att det var tur att vi inte
ledde eftersom vi hade missat en &nd-
ring i seglingsforeskrifterna som an-
nonserats pa anslagstavlan pa morgo-
nen. Det var namligen s att vi skulle
segla tre varv och inte tva som tidiga-
re. Robert vann seglingen och vi kom
tvaa.

Aven i nista segling fanns det en
hel del dramatik. Efter halva segling-
en lag vi tvda bakom DEN 228 och
titt fore Martin Fridh. Dessvirre, for
Martin, lossnade spinnakerfallet i sitt-
ningen och de tvingades segla utan
spinnacker hela linsen. Martin tappa-
de hir tva placeringar och gick i mal
som femma. Vi hittade didremot en ex-
tra vixel pa sista lansen och lyckades
ta oss forbi DEN 228 och gé i mél som
etta. Ddarmed gick vi upp i ledningen
totalt, knappt fore Robert Nifelt som

Det dagliga besdoket i masttoppen.

seglade in pa en tredjeplats i dagens
andra segling.

Tredje dagen kunde inga segling-
ar genomforas pa grund av stark strom
och svag vind och alla de 27 batarna
blev bogserade bade till och fran tiv-
lingsomradet som lig strax norr om
Flakfort, cirka en timmes segling fran
Kopenhamn.

27 batar pa sldp in efter start-
fartyget.

Fjarde dagen, reservdagen, var tva seg-
lingar planerade och vindarna var som
tidigare ldtta och skiftande. I forsta
seglingen blev vi fyra efter att ha tap-
pat ndgra batar pa lansarna och forseg-
lat oss en aning pa sista kryssen. Mar-
tin vann fore Charlotte Jessen och Ro-
bert Nifelt blev trea. Robert hade dock
med sig ett Z-flaggstraff sedan en av-
bruten segling dagen innan och fick
fem extrapodng i seglingen.

Vinden forsvann éterigen helt och
nagra timmars nervos vintan foljde.
Under dessa timmar hann vi fundera
en hel del och efter lite huvudrikning
kom vi fram till att vi fortfarande led-
de och om det blev en segling till och
Marin Fridh vann den var vi tvungna
att bli som sidmst fyra for att vinna to-
talt. Mycket riktigt kom vinden tillba-
ka och arrangren snabbade pa med
en start till. Vi kom ivég bra och nad-
de kryssmirket som andra bat. Mar-
tin som hade legat lite for 1angt bort
i den litta vinden innan starten lag
langt bak. Det sdg bra ut for oss dnda P



ptills seglingen bléstes av pa grund av
att startlinjen inte placerats ut i tid. En
ny segling startades ganska omgéaen-
de och vi fick aterigen en bra start, vi
rundade kryssmirket forst men fick se
oss omseglade av Martin pa forsta l4n-
sen. Banan var kort och i den nu rela-
tivt stabila vinden var vi ganska noj-
da med att bevaka var andraplats in i
mal. Diarmed lyckades vi behalla var
ledning och stod som segrare i danska
maisterskapen 2006, dock inte danska
mistare eftersom vi inte kommer fran
Danmark. Aven andra och tredje plat-
sen tillfoll Sverige, Martin Fridh tvaa
och Robert Nifelt trea. Forste dansk
och didrmed dansk mistare blev fy-
ran Hans Henrik Parving i DEN 228.
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De 6vriga svenska batarna med Marek
Janiec och Johan Winberg vid rodren
hade en jamn kamp om tiondeplatsen
vilken Marek vann med endast en po-

27 batar pa sldp in efter startfartyget.

dngs marginal efter en stark sista seg-
ling.

Per Damsby, Henrik Wiese och Mag-
nus Bengtsson pa Olifvia, SWE 2059.




Norska mdsterskapen 2006

rets norska misterskap seg-
lades tillsammans med en
nygammal rorsman, Anders

Ewert. Mikael Henriksson hade inte
mojlighet i & men Anders som blivit
av med sin gast fran tidigare ar fraga-
de om jag ville segla. Ja sjdlvklart, i ar
blir det sikert vind, sa det dr ok. An-
ders och jag har ju seglat tillsammans
under ett flertal ar tidigare s det skulle
nog inte bli nagra storre problem med
den nya sammansittningen pa baten.

Vi begav oss till Asker seilférening
och sent torsdag eftermiddag sa kom
vi fram till hamnen. Vi hade mojlighet
att laga mat och sova i klubbhuset, vil-
digt enkelt och bra. Lanebaten som vi
skulle segla var redan pa plats och den
sdg bra ut. Vi bestimde att morgon-
dagen skulle dgnas at batvard och in-
trimmning av bade bét och besittning.

En tidig frukost och sedan var det
dags for den obligatoriska vandringen
med prylar fran baten till forradet. Att
man kan fa plats med sa mycket grejor
ien IF! Storre bat 4n en IF behovs inte,
for ddr far man ner allt som behovs for
en sommarsemester och har plats 6ver.
Nir det mesta av tyngande gods var
iland sa vidtog tvitt av botten. Virst dr
egentligen att ta bort sniickorna pa un-
dersidan av kolen, annars gar det litt.
Nir detta var klart sa kiindes det som
att vii alla fall inte kunde skylla pa ba-
ten om det inte gick sd bra under re-
gattan.

Efter en god men nagot sen lunch,
sa tinkte vi att det borjade bli dags att
g4 ut for att kiinna pa banan. Aven om
det hade varit vindstilla hela dagen sa
kunde det kanske komma en bris som
medgav att vi kunde segla en eller tva
seglingar under fredagen. Men, Oslo-
fjorden visade sig inte bjuda pa mins-
ta kare denna dag, utan det var bara
att forsoka ta sig in igen efter nagra
startforsok. Skulle dven detta méster-
skap drabbas av stiltje precis som for-
ra arets?

Lordag morgon, inte en krusning,
upp med apan och vi var manga som
tackade for att vi slapp ligga ute och
driva i véntan pa vind. For den vintan
kan bli lang pa Oslofjorden. Men till
sist sa borjade det rora sig ute pa vatt-

net och sd aven inne
i hamnen. Besitt-
ningarna var snabba
ut pa banan, likasa
funktiondrerna. Och
nu blev det segling.

Vi lyckades kom-
ma ivdg ganska bra
i starten och kén-
de snabbt att vi hade
bra batfart, kanske
var det de bortskra-
pade snickorna eller
ocksa satt det i huvu-
det. Bra kryssar och
bra ldnsbogar gjorde
att vi kunde g& mal
som forsta bat.

Segling nummer
tva blev helt annor-
lunda. En dalig start,
fast mitt 1 filtet,
overkorda och utan
fart. Vi dr nést sist
upp till kryssmér-
ket. Nu giller det att
inte tappa sugen utan
jobba for att hamta in
sd manga placering-
ar som mojligt. Mal-
gang som sjuttonde bat, och den enda
glddjen var att vi inte var helt franseg-
lade. Det visade sig att de virsta kon-
kurrenterna ocksa haft det svart i den-
na segling sa spridningen i tabellen var
stor. Lordag kvill innebar regattafest
med traditionsenliga rékor och trevligt
sillskap. Anders och jag kinde att vi
kanske behovde en natts somn for att
vara laddade infor sondagen sa vi ko-
jade tidigt.

Sondagen lovade lite mer vind
men det var fortfarande stilla pa mor-
gonen. Men nu kom sjobrisen som den
brukar pa fjorden. Man ser plotsligt att
det kommer batar med spinnaker ner
mot Drobakhéllet och da vet man att
det dr dags. Ner i baten och ut pé ba-
nan.

Om lordagen hade varit léttvinds-
fakirernas dag sa var sondagen mera
mellan och hardvind. Vi lyckades bra
med starterna och framfor allt att sla
pa layline in mot kryssmirket. Det
gjorde att vi kunde skriva in placering-

arna xx och yy efter tva seglingar. Om
vi nu hade kontroll pa de andras place-
ringar sa borde vi ha en chans att vin-
na om vi kom sémst zz och det blev tre
seglingar under sondagen. Vi lyckades
dven i denna start att komma ivég i fri
vind och kunde segla med 16s bevak-
ning pa nirmaste konkurrenter. Géran
Ejdeling med den andra svenska béten
lag framfor oss men vi holl var andra-
plats och kunde dédrmed vinna totalt i
detta masterskap. En skon kénsla nér
man seglar in i hamn, och det gér gan-
ska ldtta tt bdra tillbaka alla prylar till
baten.

Prisutdelning, tack och hej till alla
vinner som man triffat under segling-
arna. Anders har seglat sjutton NM,
jag sexton, sa det ir en hel del som
man lirt kdnna. Och som man hop-
pas fa mota dven kommande ar. For vi
kommer tillbaka.

IF SWE 222, Anders och Per
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TJORN RUNT

- En avskyvdrd segling

Jag har dlltid avskytt att segla Tjérn Runt. Det normala dr att vi gor
en dalig start, ser de andra férsvinna i fiGrran och sa sitter man dér
och guppar och tycker att loppet dr kért innan det knappt har borjat.

I ar var inget undantag.

rognosen lovade tilltagande vin-
Pdar, vilket den hir dagen betyd-

de att vi fick plocka fram padd-
larna for att ta oss fram till startomra-
det, dir alla batar drev i en stor klunga.
Tva minuter innan start kom en vind-
pust och min gast Tor Assarsson, som
dr rutinerad matchracingriv tjatade
pa att jag skulle ga ndrmare linjen, ta
mer hojd, segla fortare och sa vida-
re. Sa klart borde jag ha gjort som han
sa, men jag fegade lite pa slutet, och
vips 1ag vi i vindskuggan av de andra
50 batarna som drog ivig 6ver fjorden.
Nir vi efter en evighet kom fram till
Tjornbron var jag, precis som alla an-
dra ganger jag seglat Tjorn Runt helt
utslagen. Ingenting var roligt och det
kdndes mer lockande att leta ol i kol-
svinet 4n att soka efter vind.

En god trost

Men sen, i det smala sundet dar alla
batarna fastnade i o#ndliga slagduel-
ler fick vi den lilla privatvinden som
gjorde att vi bara gled igenom. Alla
de snabbaste IF-batarna hade gatt in
mot land sa vi gjorde tvirtom och slog
oss ut mot oppet vatten och fria vin-
dar. Nér det sedan 6ppnade upp och
strommen tog oss at ritt hall steg hu-
moret samtidigt som spinnakern fyll-
de, trots att vi visste att vi var langt ef-
ter. Batfarten var det inget fel pa, nir
vi kom fram till sydspetsen av Tjorn
lag vi jimsides med den ledande ba-
ten. Jag borjade tidnka pa var jag skul-
le stilla silvertallriken den hér gangen
ndr vi plotsligt befann oss fastklamda
mellan H-bétar, en Fenix och en Maxi
95:a med en ytterst aggressiv skeppare
som inte forstod mig nir jag forsokte
forklara begreppet 14bat”. Nir vi pas-
serat Kladesholmarna kindes det saddr
hopplost igen. En rodvit IF-spinnaker
syntes forsvinna som en prick i fjdrran
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och vi blev omkorda pa bigge sidor
av folk som gjorde alla fula mandvrar
man kunde tinka sig. Ar det tillétet att
dra sig fram i andra batars yttervant?
En trost var ju att den dumme H-bats-
skepparen small hért pd grynnan som
jag hade gatt pa om inte man mérkt ut
den med den typ av specialmérke som
ar vanligt forekommande just pa Tjorn
Runt.

Overleva hela végen

Genom Kyrkesund testade vi en an-
norlunda taktik. Nér vinden dog kno-
lade vi ihop spinnakern och drog in
storseglet. Strommen forde oss for-
bi de batar som hade bromsande segel

och ritt som det var hade vi kommit
igenom. Dags for en kryss upp i Stig-
fjorden. Vi riknade ut att vi var fjarde
IF-bat i filtet, de forsta tva batarna var
sd langt borta att vi inte sag dem, men
den tredje skulle vara mojliga att kom-
ma ikapp om vi kunde hitta batfarten
och ha lite tur genom de svara pas-
sagerna. Vi valde hogerkanten till att
borja med och hade en fin hojd, vilket
ocksa innebar fri vind, nagot som far
betraktas som bonus pa Tjorn Runt.
Det forsta smala sundet blev en rysare.
En hel hog med batar som klumpade
igen och ingenstans att ta vigen. Men
pa nagot sitt kom vi vildigt langt pa
forsta bogen, hittade en lucka att gorap>



P tva snabba slag, och sen var det bara att

gliiida igenom. Jag riknade att vi seg-
lade om sexton batar pa fem batling-
der och humoret steg rejilt. Efter den-
na pirs blev det lite mer plats och vi
kunde dgna oss at att soka fria vindar
och jobba upp batfarten. Vid det hir la-
get hade vi kommit tillbaka inom syn-
héll for ledande 1094, och kunde vi

kriftorna borjar planeringen av nis-
ta ars tdvling. En bittre start, snika ud-
darna lite snalare och med tio ar nyare
segel sa ska “Fantabaten” bli den forsta
IF som vinner tdvlingen.

Varfor ska man da segla Tjorn Runt?
Det 4r den enda tivling ddr man kan
tillbringa en hel dags kappsegling i

ler och vijningsregler &r till synes satta
ur spel. Men #nda, att se s& manga ba-
tar pa samma bana och uppleva stim-
ningen med all publik pa land och i
askadarbatar gor att det 4r svart att 1ata
bli att stilla upp nista ar igen.

Fredrik Hornfeldt, SWE 1552
”Fanta”

storda vindar. Alla kappseglingsreg-
inte se att huvudena vindes bakat of-
tare ju narmare vi kom? Till slut lyck-

ades vi klamma oss forbi. Séklart pla- Arel’s resultat i VIF-cupen
nerade vi att ldgga en tit bevakning for .
att behalla var ledarposition, men vi in- Plac. Segelnr Rorsman Poing
sag snart att allt handlade om att seg- 1 SWE 2404  Goran Ejdeling 20
la smart for att overleva hela végen in 2 SWE 3196  Anders Ofverman 18
i mal i det kaos som radde pa banan. I 3 SWE 2377 Mikael Henrikson 18
mal kom vi, och dlen smakade forstés 4 SWE 3011 Claes-Henrik Mose 8
aldrig sa bra. 5 SWE 222 Anders Ewert 7

6 SWE 2605 Mats Andersson 6
Ndsta ar da ...
Och som vanligt nér vi lagt till vid Ste- Carl Hdgglund
nungsbadens brygga och itit de forsta

Jobbansokan infor SM

Infor SM i Arkésund fick en bat baserad i Stockholm foljande brev fran en arbetssokande som sokte en ledig gast-
plats. Skulle ni anlita denne man som gast?

Hej

Jag heter NN och &r 36 ar gammal. Jag dr mycket intresserad av den, enligt ryktena, lediga gastplatsen pa S/Y XX under
SM i IF-bat 2006. Jag har mycket stor erfarenhet av segling i IF-bat men da framst av ndjeskaraktar dir trivsel och sam-
kvdam har varit centrala delar. Mer tdvlingsinriktat seglande har jag inte sé stor erfarenhet av. Jag dr dock mycket moti-
verad att ldra mig tivlingsseglandets hardare villkor och ir villig att ldsa in eventuell litteratur och annat som skeppa-
ren aligger mig. Ar dven villig att med inverterad GI-metod ligga pa mig behdvliga kilon for att ytterligare kunna lig-
ga kraft pa railen.

Jag idrottar regelbundet med viss framgang och har aldrig haft problem med kni, rygg eller andra kroppsdelar som
ar séarskilt utsatta under segling. Dessutom har jag god balans och stor vana av att sla i smalben, armbagar och pannan
s& som vardagen 4r i en segelbat. Genom att vara begavad med en kraftig strale kan jag dven ledigt pinka dver relingen
utan att bat och utrustning stinkes ned namnvért och utan att tid spilles i onodan.

Mina styrkor 4r att jag kan ta motgangar med fattning, framgangar med 6dmjukhet, dr smidig och rorlig samt har ett
brett kontaktnit inom IF-kretsar. Gillar dessutom utmaningen att i en frasande ldns ta mig fram pa fordiack och gora allt
som star i min makt for att utféra de order folket i sittbrunnen hittat pa, oavsett vindhastighet och andra férhallanden.
Som seglare upplird under visterhavets harda forhéallanden réds jag varken véagor, vind eller strom men kan bli aningen
otalig under riktigt ldtta fisvindar pa buskiga fjardar. Kan klara mig pa en (eller helst tvd) folk6l under en hel tavlings-
dag vilket underléttar proviantering och vikt.

Jag kan halla reda pa flera olika rep ombord (dven om fargmirkning underlittar) och kan vid behov snabbt komma
pa nya revolutionerande knopar och stekar med en icke oansenlig héllfasthet.

Egen sovsick finnes och jag foredrar att sova ombord for att pa basta sitt tilligna mig just din bats unika rorelse-
schema for bista burkande pé kryssen.

Med dessa ord hoppas jag att vid ett personligt mote f4 mojlighet att ndrmare presentera mig sjilv for tjdnsten som
gast under SM.

Bifogat finner ni mitt CV.

Med vinliga hilsningar
/NN
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Sommarsegling i Scotland

Manga med mig ldser ju IF-klubbens diskusions-
sajt regelbundet, och man maste ju medge att det
finns atskilliga guldkorn att hdmta. Jag hade néj-

et att forra sommaren hitta ett, som g,orde att jag

kunde fa méjlighet att fa hyra en IF-

at i Harno-

sand av Fredrik Ringblom. Tillsammans med min
kompis Kalle kunde vi ge oss upp till Hoga Kus-
ten och segla nagra dagar i dessa vatten. Seiling-

en var fin, men védret var uselt, varfor vi avi

rot

ndgot tidigare én vi ténkt fran bérjan. Prognosen
var allt annat én god, och att segla gammal dy-
ning i motsjé och motvind Iéings Angermanlands-
kusten var ju inte vad vi ténkt oss.

dl hemma igen och trots allt
\ / ganska ndjd med upplevelsen
tidigare denna sommar, s hit-
tade jag ett nytt inligg pa sajten. En
skotsk familj 6nskade att byta bat, och
komma hit for segling i var skirgard,
mot att de lanade ut sin bat i de skot-
ska vattnen. Familjen bor utanfor Glas-
gow, och har baten parkerad i en ma-
rina. Vi borjade brevvixla over Inter-
net, och de blev sd intresserade att de
tog en tur 6ver till Stockholm i decem-
ber 2005. Det ir ju inte den bésta tiden
att uppticka var skérgard, men Stock-
holm visade upp sig fran en vacker
sida dven denna arstid, sa de tidnde pa
alla cylindrar. Jag hade néjet att bli ut-
skickad pé en tjansteresa till Glasgow
en vecka senare och kunde da komma
i kontakt med familjen pa deras “plan-
halva”. Vi fann varandra och brevvix-
lade hela vintern.

Sa kom sommaren och det drog ihop
sig till deras ankomst. Tyvirr sa fick de
forhinder, men det fick inte vi. I bor-
jan av augusti sa for Kalle och jag 6ver
till Danoon utanfér Glasgow. Vi flog
over med Ryan Air med sent kvills-
flyg till Prestwick, och blev himtade
av var batvird nédsta morgon. Vi fick
dven hjdlp att anskaffa mat och dricka
till sjobjornarna. Vi bordade deras bla
IF-bat fran 1975. Den var i mycket fint
skick. Toaletten hade lagt av, men det
bekymrar inte oss tva gubbar, som inte
har nagon sédan i vara batar heller. Ti-
dig eftermiddag kunde vi ldgga ut med
vinden i ryggen.

Det maste erkdnnas att det dr en
spidnnande upplevelse att ge sig ut och
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segla i vatten som man aldrig tidigare
besokt. Man har ju hort sa mycket om
tidvatten och strommar. En sak skall i
alla fall sdgas, - det dr inte svarnavi-
gerat. Oarna #r ju milsldnga och det ir
inga hemska grynnor som man &r van
vid hemma i Stockholms skargéard. Dé-
remot, efter nagra timmars god segling
sd uppstar ju fragan, var skall vi Gver-
natta i natt da? Hér géller det att for-
sta hand att hitta en hamn déir man kan
ta skydd infor natten. Det &r
ju inte bara att ga in och ank-
ra vid nagon lamplig strand-
remsa da tidvattnet &r fem till
sex meter. Det géller dven att
ha koll i tidvattentabellen sa
man har en uppfattning om
hur ldget &r. I baten fanns en
utmarkt bok om alla hamnar
i omradet, och man kontak-
tade hamnkaptenen i Rotche-
say Bay med hjélp av mobil-
telefon eller VHF, och horde |
om det fann plats i hamnen.
Svaret var ett stort skratt. Var
tror du, - en l6rdag kvill, da
ir ju alla batar ute. Ddremot
kunde han erbjuda en svajboj
ute i viken. Vi hade ju tinkt
oss en god middag pa pu-
ben den forsta kvéllen, men
det fanns ju got om kék om- &
bord, och dricka saknades
inte heller. Vi var bade hung-
riga och torstiga efter denna
forsta dagstur, sa nagon tur
med gummijollen in till sta-
den den kvillen blev det inte
tal om...

Nista morgon startade vi tidigt, och
gav oss med god vind uppfor en fjord
East Kyle. Det var bedarande vackert.
Stora hjordar med far och kor nirmast
fjorden, och bakom reser sig bergs-
landskapet cirkaa 500 meter upp. Vi
hade blivit omtalade att vidret tidi-
gare varit regnigt och blasigt, men sa
var inte fallet nu. Det verkade som att
vi hade med oss samma vackra vider
som vi hade i Sverige sommaren 2006.
Liangst upp i d@nden pa fjorden dir East
Kyle overgér i West Kyle motte vi det
strommande vattnet. Hér réckte inte
seglet till for att driva fram baten. Det
fanns en hirlig Honda 4-takt pa 5 hk
ombord, som alltid startar pa tredje
rycket. Det dr imponerande att se vil-
ken kraft vattenstrommen har. En for-
ankrad boj i strommen bromsade vatt-
net och det man kunde anta var att ni-
vén var nagon decimeter ldgre pa andra
sidan bojen.

Nir vi vil rundat Buttoch Poin sé
hade vi strommen med oss, och kun-
de ta oss fram i sakta mak trots att vin- p

B - T
Tidvattnet ger kraftig strom.

—

Tarbert. Har seglade vi nér vi kom in till hamnen
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Skotsk natur, 350-500 m hoga berg, tidig start

for motor.

» den mojnat. Hir var det mer vild na-

tur, och det fanns stora laxodlingar
langs fjordsidan.

Nu satte vi kurs mot en liten stad,
som var batvird sagt att ’den maste ni
se”, Tarbert. Nir vi kom fram till Tar-
bert s var det hogvatten. En plats som
man inte kinner maste ju undersokas.
Vi seglade ldngst in viken, och déri-
fran hittade vi sedan en marina som
lag en bit utat viken fast pd motstaen-
de sida dér vi seglat in. Underbart vé-
der, och bra komfort pa marinan. Vi
passade pa att duscha och ga till ben-
sinmacken och fylla bensin till akter-
snurran. Dérefter vidtog promenad
in till stan. Inne i viken dér vi seglat
tre timmar tidigare var det helt tomt
pa vatten! Marinan ligger pa flytbryg-
gor som dr kraftigt palade och som
kan f6lja med vattenstrommarna, var-
for vi inte kdnde av vattenstrommen
alls. Dédremot sa var vi tvungna att ta
oss upp for en kraftig stigning for att
komma in till land. Detta var en stark
upplevelse. Tarbert, en mycket char-
mig stad. Hir landar ménga fiskebatar

sina fangster. Naturligtvis sa besokte
vi en fiskerestaurang, och Kalle holl
pa att brianna hela reskassan pa firs-
ka ostron.

Inne i viken sag ett ganska stort
stim makrill med dirtill horande ak-
tivitet av sjofagel. Vi kunde dven se
att det var stor aktivitet pa fiskeflottan
utanfor Tarbert. Nér vi seglade ut sa
hade vi nojet att fa séllskap av tumlare
runt baten. De var helt nira, men var-
je gang man skulle fanga dem pa bild,
sa ser man digitalkamerans nackdel.
De han forsvinna innan slutaren gick
av. Pa aterresan passerade vi aterigen
Rotchesay Bay. Denna géng var det
inga problem att fa plats inne i ham-
nen. Atskilligt lugnare, #n att ligga
ute vid en svajboj i stark vind. En se-
vérdhet dr den Viktorianska toaletten
fran slutet pa 1800-talet. Helt magni-
fik med sitt kakel och mosaik. Aven
hir fanns det god mat pa puben.

Vi fortsatte hemseglingen i alltjamt
perfekta vindar och tog sikte pa Rhu
Marina. Hér fanns en stor flock sélar
som inte lét sig skrdmmas av besoka-

Sdlar som ligger lojt pa vdagbrytaren vid
Rhu Marina.

re. De 1ag lojt och solade sig pa mari-
nans vigbrytare vid inloppet. Aven en
stor flock ejder fanns hér, och det be-
traktades som unikt for dessa vatten.

Sista dagen. Ingen segelvind.
Fjordarna 1ag inholjda i dimma, sa vi
sag till att halla oss nira land nir vi
stivade tillbaka till hemmahamnen
i Holy Loch fér motor. Fortfarande
uppvaktade av tumlare titt intill ba-
ten sa langt in fjorden. En helt perfekt
start pa att bekanta sig med dessa far-
vatten. Om man far behélla hilsan och
allt gar som man vill sa &r det sikert
att detta 4r ett dventyr som tal att upp-
repas. Brevvixling pagar for fullt med
min nyblivne skotske vin. Troligtvis
blir det en tuffare tur ndsta sommar,
och da kommer jag att ha mer &n fem
dagar till forfogande.

Hirefter vidtog en resa i bil med
besok pa bland annat skotska whisky-
destillerier, men det idr en helt annan
story.

Bertil Norberg IF 2152

Anita Rosberg 08-767 12 93

Lasse Andersson 08-511 809 64

OIF vintern 2006-2007

Vinterprogrammet &r inte spikat innu, men vi kommer som vanligt att hitta pa ett antal olika aktivite-
ter, som forhoppningsvis tillgodoser de flestas intressen. For att se vad som dr pa gang, kan du lampli-
gen besoka hemsidan, www.oif.ifboat.org eller klicka dig fram fran www.ifboat.com.

Vill du vara med pa maillistan dér vi skickar information om OIF:s aktiviteter, kan du skicka ett mail
till sekreterare @oif.ifboat.org. Du kan ocksa na oss pa telefon pa nedanstdende nummer.
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SM 2006 - den varma sommaren

Det déir ndgot visst med
ett SM. Aven om man
varit med forr, ar det
alltid en upplevelse.

ela forsdsongen har man ju
laddat for dessa fyra dagar,
det dr nu alla timmar man till-

bringat under baten, alla kronor man
lagt pa segel och alla trostlosa trans-
portstrackor for motor i slagregn eller
pa lastbilsflak dntligen skall bira frukt.
Varje timme man legat och guppat pa
spegelblanka fjardar med spinnakern
dystert slokande, varje hardvindsgipp
som skakat bade rigg och besittning
och varenda samtal i telefon for att fixa
gastar ska nu forvandlas till fart och
hojd i baten.

Arets SM i Arkosund priglades
framforallt av virme. Bade den minsk-
liga, fran arrangGrerna och mellan seg-
larna, men mest av allt av den néstan
tropiska virmen som lagt sig 6ver lan-
det. Jag har aldrig nagot tidigare ar
kappseglat i bikini, men bade under
Vikingaregattan (helgen fére midsom-
mar) och nu under SM var det badklid-
sel som gillde under flytvisten, dven
pa kryssen. Mellan varje race fick man
doppa huvudet for att svalka sig lite,
och det var vildigt viltajmat att en av
sponsorerna delade ut solkrim. P& ef-
termiddagarna, nir man intog sin ku-
pong-6l, var det sarskilt tydligt hur
linge det varit fint vider, for manga
valde att i forsta hand sitta i skuggan.
Vi bodde i béten, liksom nagra andra
besittningar, i Ovrigt var boendet ut-
spritt mellan husvagnar, privata stu-
gor och en eller annan pa hotellet. Ba-
tarna lag pa tva olika bryggor, och vi
hade den tvivelaktiga formanen att ha
sdllskap av uppskattningsvis 200 ma-
sar pa en klippa strax bakom oss. Liv-
aktiga sma varelser, och inte sa tystlat-
na heller. De holl 1ada till framat tva-
blecket varje natt, och borjade sedan
skridna igen vid halv fem pa morgonen.
Enda natten vi matchade deras olét var
efter regattamiddagen, da vickte vi de
sma kriken!

Alla storre tdvlingar brukar inne-
hélla hindelser som lever vidare langt
efter att sdsongen ar slut. Tidigare epi-
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soder bara i den ndarmaste bekantskaps-
kretsen har bland annat handlat om en
viss IF som sédgade ett stort jack i en
brygga med forstaget (Rorsman, i 4
knop sadir 20 meter fran bryggan: Upp
och béar av nu, fort som *%#! Gasten,
med armarna i kors: Aldrig, det gar for
fort!). Sjélv har jag provat att bada di-
rekt efter en kryssrundning, och det
ar inget jag rekommenderar. Man blir
kall, blot och impopulédr bland resten
av besittningen.

Arets SM var inget undantag, och
i ar var det en Uppsala-bat som bjod
pé den bidsta underhéllningen. Den for-
sta tdvlingsdagen, ldg banan i omedel-
bar nidrhet av en gron prick, faktiskt
sd ndra att det var bra att gippa gan-
ska snart efter kickmérket. Detta upp-
tickte vi nér vi tittade framat efter sitt-
ningen och kunde konstatera att baten
framfor hade skorat spinnakern. Kon-
stigt, det var ju sa lite vind — ngja, han
kanske fastnade i nagot? Hejsan hopp-
san, vi kanske maste lova for den dér
pricken som dok upp!Jublet visste inga
granser nir det delades ut ett bonuspris
for dagens prestation, och prisutdela-
ren leende konstaterade: -Jassa, &r det
han, da vet jag vem det r, for han var
just och lanade symaskinen...

Senare fick samma beséttning ta
emot ytterligare ett hederspris, ndmli-
gen det bargade toppmérket fran prick-
en. Om det blir aktuellt att ge det mér-
ket ett namn, vet vi vem som torde sta
forst pa listan.

Mirkliga saker hinder ju ocksé vid
sidan av banan. Av ndgon anledning
vet man néstan pa forhand vilka som
kan tinkas skapa rubrikerna. En sadan
man bodde pa hotellet. Nar han kom
in pa sitt rum efter invigningskvillen,
var det &ngande varmt i hans rum. Det-
ta berodde dock bara till en mindre del
pa den radande virmebdljan; han hade
niamligen glomt att stanga av duschen
innan han gav sig ut!!! Om nagon an-
nan pa hotellet var utan varmvatten den
kvillen, vet ni nu vad det berodde pa.

Virmen ledde ocksa till ett spekta-
kuldrt askvider pa lordagskvillen. Vi
lastade i baten alla de mérkligt manga
och tunga prylar som skiljer en race-
lattad bat fran en semestertyngd sadan,

under hotfulla, ndrmast svarta moln.
Just som vi langat ned det sista i ba-
ten, brot det ut, med blixt och knall
samtidigt. Vi kastade oss in i ndrmas-
te skydd, som var bilen. Regnet vrik-
te ned, det var som att sta parkerad un-
der ett vattenfall, och mellan vattensjo-
ken kunde man se hur triden bojdes
som pilbagar. Det var bara att sitta stil-
la och hoppas att alla luckor blivit or-
dentligt stingda. Nér askbyn dragit
bort, dkte vi bort och parkerade bilen,
men nir vi skulle g till baten vintade
en Overraskning: bryggan hade flyttat
pa sig!Sjalva flytbryggan hade drivit,
med fortdjda batar och allt, sa att ram-
pen mellan den fasta delen av bryggan
och flytbryggan 1ag rakt ned i vattnet.
Hade den flyttat pa sig ett antal meter
till, hade det blivit akut brist pa IF-ro-
der, for ca 15 IF:ar lag fort6jda med ak-
tern mot masklippan bakom. En annan
brygga hade drivit 4nda mer, och dir
lag det batar langsidesfortojda pa 1a-
sidan. En av dem hade tryckts upp pa
en grynna, och 1dg med 30 graders lut-
ning med pricken pekandes fram un-
der sig. Erik Collin, rdddningskryssa-
ren vi haft som startfartyg, fick komma
tuffandes fran andra sidan udden och
forst dra undan bryggan och sedan dra
den grundstotta baten flott. Avdelning-
en mer ovanliga forsikringsidrenden,
kan man tinka.

Sjdlva tdvlingen da? Ja, med tan-
ke pa hur ofta Staffan Eklund med be-
sdttning vinner (tre ganger i rad nu,
minst sagt imponerande!), behdver de
snart inte bada annat dn efter master-
skapen... Martin Fridh var dock bara
en poing efter, och hade nog girna
snuvat Uppsala pa den #dlaste med-
aljen. Mycket glada treor var Oxelo-
sundsbaten 1861 med Hasse Martins-
son vid rodret, Fredrik Matsson slutade
fyra och bista géstande bat blev Tomas
Hurtig i 2400, som for ovrigt ocksa
vann Tune-Up.

Nasta ar dr det dags att motas i Raa
igen for nya dventyr, nya seglingar och
kanske dven for nya méstare?

Anita Rosberg
SWE 3352 Apelsinen



BIF

Sommaren blev 1dng i ar och hosten alltsa kor-
tare, men det klagar vi inte pa. Kappsegling-
arna har varit av den trivsammare arten, med
varma soliga dagar och labra brisar. Harno-
sandskretsen hade hoppats pa en eller tva ba-
tar till denna sommar, men av olika skil blev
det inte sa. Vi tror och hoppas att sommaren
2007 kommer att monstra fler [F-batar. I Hér-
nosand har vi som vanligt kort klass for IF-ba-
tarna. Tédvlingarna har varit mycket spédnnan-
de och jimna, batarna har varit vil samlade.
Pa banseglingarna har det inte varit ldngre 4n
100 meter mellan forsta och sista bat i mal.

VARANKARET

1:a John Hallin SWE - 3286
2:a Lennart Eriksson SWE - 1727
3:a Hans Gilliusson SWE - 3082
4:a Christer Westman  SWE - 709
5:a Harald Modig SWE - 1981
6:a Bengt Peterson SWE - 2646

ORDINARIE REGATTAN

1:a Christer Westman  SWE - 709
2:a John Hallin SWE - 3286
3:a Hans Gilliusson SWE - 3082

VALON RUNT

1:a Hans Gilliusson SWE - 3082
2:a Christer Westman  SWE - 709
3:a John Hallin SWE - 3286
4:a Harald Modig SWE - 1981
5:a Bengt Peterson SWE - 2646

LUNGON RUNT

l:a Hans Gilliusson SWE - 3082
2:a John Hallin SWE - 3286
3:a Harald Modig SWE - 1981
4:a Christer Westman  SWE - 709

o

Resultat av kappseglingar i
Harnésand 2006.

HARNON RUNT

1:a Hans Gilliusson

2:a Lennart Eriksson

3:a John Hallin

4:a Harald Modig

5:a Bengt Peterson

6:a Christer Westman

SWE - 3082 SWE - 1727 SWE - 3286
SWE -1981 SWE - 2646 SWE - 709

I Ornskoldsvik och Sundsvall har IF-batarna tivlat i lysklassen. IF-batseglarna har
varit pa framskjutna placeringar. I Ornskoldsvik har fem till sex IF-btar kappseg-
lat i sommar. BIF:s onskan dr att OSS tar upp klasstdvlingarna for IF-baten igen.
Vi tror da att utbytet mellan klubbarna kommer att 6ka. IF-bat seglare har atervént
till hemstaden, vi tror att det innebar okat intresse for klassen. Vi halsar dom vil-

komna tillbaka.

Aven den kommande vintern ( 2006-2007) kommer Hérndsandskretsen att halla
seglartriffar. Vi kommer dar att ta upp regler, taktik, strategi, sommarens kappseg-
lingar med mera. Alla kappseglingar ér filmade (dvd) vi kan da analysera och kan-
ske dra lirdom av dessa. Allt detta for att starka sammanhallningen och triffas i

trivsamma och larorika former.

Vinden ar fri
Hans Gilliusson SWE - 3082
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Vad hander under ytan

I trimningssammanhang brukar man
ofta intressera sig mycket for segel-
och riggtrim. Det &r inte ovanligt att
man skyller sin bristande framgang pa
att man inte behirskar detta, trots att
orsakerna kan sitta pa nagot helt annat
stdlle. En ren botten har mest betydel-
se 1 litta vindforhéllanden, men dven
nir vinden Okar finns det en hel del att
gora med det som ligger under ytan for
att minimera motstandet.

Ett aldrig sa bra segeltrim hjélper foga
om botten &dr ojamn eller smutsig. Det
dr inte bara havstulpaner och snickor
som har inverkan, utan dven slemmet.
Aven om det i och for sig kiinns halt
och slemmigt, paverkar det troligtvis
botten genom att den véta ytan blir
mycket storre genom de manga algtra-
darna. IF-batens véta bottenyta &r stor,
nirmare femton kvadratmeter. For bra
fart och hojd i framfor allt 1dttvind &r
det visentligt att halla ytan ren. Med
dagens bottenfirger dr det nagot som
man fér syssla med regelbundet sé fort
vattentemperaturen borjar komma upp
Over tio grader.

SVAGA VINDAR

Nir det blaser riktigt svag vind, min-
dre @n 3 m/s, blir segelkrafterna myck-
et sma. Baten ror sig framat ett par tre
knop, béde pa ldns och kryss. Sido-
kraften pa kryssen ir liten och genom
den laga kurs man far halla for far-
tens skull blir det ingen avdrift. For att
seglen ska hallas kvar mot 14 vid var-
je skvalp och for att ytterligare minska
den vita ytan kan med fordel hela be-
sdttningen placeras i 14. Pa linsen far
man skéra kraftigt for att 6ver huvud
taget komma framat. Endast friktions-
motstand forekommer, och det giller
att halla denna till ett minimum. Bot-
ten ska vara nyskrubbad och baten ska
flyta sd att den vata ytan blir ett mi-
nimum, vilket innebdr att batens lang-
skeppstrim ska héllas parallell med sin
konstruktionsvattenlinje.
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MELLANVIND

Nir vinden 6kar upp till 4-5 m/s &r det
fortfarande lédttvind, men segelkrafter-
na har tre- till fyrdubblats. Baten bor-
jar kridnga, om in inte sd mycket, men
det kan vara vettigt att sitta en gast i
lovart tillsammans med rorsman. Vis-
serligen har IF-baten inget kringnings-
motstand att tala om under femton gra-
ders lutning, men det giller att trimma
baten s att den av sidokraften foror-
sakade avdriften minimeras. Avdriften
i sig ger namligen en kraftigt brom-
sande komponent. Baten har 4nnu inte
riktigt natt sin maxfart pa kryssen, sa
det géller att ha drag i seglen. Hog fart
ger liten avdrift och ddrmed dnnu ho-
gre fart och hojd. Pa linsen gar baten
dnnu nagot litet langsammare dn pa
kryssen och det giller fortfarande att
skira mattligt med den relativa vinden
riktad framat lings det ena fasta Win-
dex-sprotet. Végbildningsmotstandet
borjar ge sig tillkdnna, och det 16nar
sig nu kanske att skicka fram en gast
till forstaget for att generera en lidngre
vattenlinje och didrmed minska det be-
gynnande vagbildningsmotstiandet.
Nir vinden okat till drygt 6-7 m/s
och gissen borjar synas litet grann pa
vattnet har segelkrafterna ytterligare
fordubblats. Det gar fortfarande inga
vagor att tala om, framfor allt i skér-
garden eller vid franlandsvind, men
baten nar nu sin maximala kryssfart,
vilket dr nagra tiondelar 6ver 5 knop.
Vagbildningsmotstandet borjar ge sig
tillkdnna som en brant uppforsbacke,
och det kan kanske minskas nagot ge-
nom att man forlinger vattenlinjen
bakat genom att lata baten luta matt-
ligt, det vill siga under femton gra-
der. Men om kriangningen blir for stor
Okar avdriften och dirmed motstan-
det. P4 ldnsen gar det undan nu, och
baten gar nu nagra tiondels knop for-
tare dn pa kryssen utan att man utan
att man behover skira sirskilt mycket.
Den tyngste besittningsmedlemmen
kan nu med fordel placera sig framfor

forstaget, bade for att 1ata forens da-
liga biarighet forldnga vattenlinjen och
for att lyfta upp hécken, som nu annars
borjar griva ner sig och skapa brom-
sande virvlar.

FRISK VIND

I frisk vind och hardvind borjar ett
okande motstand fran vagorna ge sig
till kdnna. Pa kryssen bildar dessa en
motstandskomponent som vida kan
Overstiga de andra som béten gene-
rerar. S4 dven om vindkrafterna har
fordubblats igen i forhéllande till vad
som gillde for mellanvinden, kanske
baten nu gor nagot ldgre fart pa krys-
sen dn for mellanvinden. Nu géller det
att styra for att undvika alla stoppsjo-
arna och att trimma baten sa att den &r
lattstyrd. Det &r viktigt att halla kréing-
ningen pé ett minimum genom héng-
ande gastar i lovart och utplanade se-
gel. Pa ldnsen seglar man nu sa platt
man vagar utan att baten borjar pend-
la okontrollerat. Baten surfar nu pa va-
gorna, och en skicklig rorsman kan ut-
nyttja vagorna till att halla medelfarten
en bra bit 6ver den teoretiska deplace-
mentsfarten. Bogvagen och hickva-
gen hjélper till att forldnga vattenlin-
jen ytterligare, vilket ytterligare kan
sdnka motstdndet och oka farten.

En illustration av vad som giller for
olika motstandskomponenter vid oli-
ka farter finns i figur 1. Den &r fram-
tagen for en Nordisk Folkbat av seg-
lingsprofessorn Lasse Larsson. Efter
som Folkbatens undervattenskropp &r
ganska lik IF-batens, torde denna skiss
vara ganska réttvisande.

Vad som giller for friktionsmot-
standet 6kning vid olika skrovligheter
kan man se i figur 2. Aven denna blid
ar framtagen av Lasse Larsson.

Marek Janiec, SWE 8929 "Ingela”
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Gastfacket informerar

Den stundande avtalsrorelsen vin-
tas bli lika dramatisk som hdrd och
man mdste nog soka blickarna tillba-
ka till 1909 drs generalstrejk for att
forstd omfattningen och vidden av
motsdttningarna mellan den forhatli-
ga Skepparkartellen och de hunsades
forsok till sammanslutning — Gasts-
facket (GF).

Trots idoga forsok att fa en forlikning
mellan parterna har oftast en overens-
kommelse stupat pa varianter av tjuv-
och rackarspel fran Skepparkartellens
sida. Overenskommelser har brutits
och Svartfétter har anvénts i strid mot
géllande avtal. En vild strejk var néra
forestdende under SM-veckan och
kunde bara med den yttersta forhand-
lingsteknik avvirjas.

Nedan skall en snabb bild av de
krav som GF tar till forhandlingsbor-
det delges (inga djupare detaljer kan
givetvis avsldjas i det prekéra forhand-
lingsldge vi idag befinner oss 1):

Gastens normalarbetstid slutar i
och med passage av mallinjen.
Eventuellt aterstdllningsarbete,
fortdjning, rengoéring och liknande
sker pa overtid.

Max tre stagvéndningar per kryss i
en bankappsegling.

Kriangning med del av kropp ut-
anfor fribord &r inte del av gastens
uppgifter (lokala fartygsbaserade
forhandlingar kan ske per kappseg-
lingsdag).

Samtliga med kappseglingen for-
knippade kostnader (startavgifter,
after sail-kostnader, mat, dryck,
ndjen, etcetera) betalas av skeppa-
ren.

Ingen ombordmonstring av gast
kan krévas tidigare 4n tva timmar
fore kappseglingsstart.
Gastdebarkering tillaten i samband
med forsta tamp i land efter ge-
nomford segling.

Samtliga gastar som tagits med
ombord vid losskastning skall fin-

nas med ombord vid fort6jning och
ges acceptabel mojlighet att debar-
kera utan att behova simma (detta
krav reses pa forekommen anled-
ning).

» Fika- och kisspauser beslutas av
gast, ej av skeppare.

» Studier av tidningar och tidskrifter
ar att jamstdlla med undanvinds-
segling och skall uppmuntras, ej
beivras, under lansen.

Dessa krav bor vara hogst acceptabla
for Skepparkartellen med tanke pa de
risker, umbéranden och livegna for-
héllande gastarna utsitts for under de
tavlingar som Skepparkartellens med-
lemmar slépar runt oss pa.

Forhandlingsresultat kommer att
beskrivas sd snart dverenskommelse
skett.

/Hinke B
Férhandlingssekreterare
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