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For 40 ar sedan, den 4 februari 1967,
kunde man skdnja ett ensamt segel ute
pa fjorden utanfor Léngedrag. Det var
[F-bat nummer 1 pé jungfrutur. S& ska-
pades den forsta [F-baten. Den vagga-
des av vésterhavets vagor. Den foroka-
de sig snabbt till ett talrikt antal och fyll-
de upp vattnen runt Sveriges kuster. En
del tog végen till vara nirmaste grann-
lander, en del nedat den europeiska kon-
tinenten och en del forsvann ldngt borta
till Nya Vérlden. Nagra batar skapades
langt borta pa sodra halvklotet.

Redan fem éar efter introduktio-
nen hade man passerat ettusen tillver-

Short in English

kade batar. Tre &r till och tusen batar
till. Ytterligare tre ar och ytterligare ett
nytt tusental. Ddrefter gick det betyd-
ligt langsammare. Aren 1978 till 1984
levererades inalles knappt 200 batar.
Den sista [F-baten limnade varvet den
18 december 1984 och fick segelnum-
ret 3488. Ingen vet dnnu hur gammal
en IF-bat kan bli. Den mycket starka
glasfiberarmerade plasten dr dimen-
sionerad efter de pa 60-talet radande
kriterierna for tribatar. Darigenom har
man fatt en néstintill outslitlig bat. Sa
livsldngden pa en IF-bat dr dnnu obe-
stamd och troligtvis néstintill evig.

Vi dr ett starkt forbund och beva-

rar en av de storsta segelbatsklasserna
i Sverige. Genom att se till att baten
bevaras som svensk entypsklass med
SM-status, underhalla och utveckla
klassreglerna, sprida information om
IF-biten om hur den ska den ska seg-
las och underhéllas pa bésta sitt ser vi
till att baten forblir en IF-bat med ett
stabilt marknadsvérde.
I Sverige finns det cirka 1900 bétar.
Resten ér spridda 6ver hela virlden el-
ler har forlorats for evigt vid eldsva-
da eller strandning. Forra éret valde
omkring 650 bétdgare att vara med i
det svenska IF-bétforbundet och stod-
ja var verksamhet med sin medlems-
avgift och inte minst med sin egen er-
farenhet. Nu pa vérkanten &r vi kring
520 betalande medlemmar, vilka alla
far gladjen att f& detta nummer av
Medvind i brevladan. Med normal till-
stromning av nya medlemmar under
aret kommer vi ater upp kring 650.

Vi har ocksa fatt med en ny med-
lem i styrelsen. Det &r Claes-Hen-
rik Mose fran Molnlycke. Han gor nu
”come-back” i IF-klassen efter manga
ars franvaro. Men vi behover fler nya
medlemmar, girna fran det yngre gar-
det och gérna fran var stora Ostra regi-
on. Det ér vara ungdomar som ska sty-
ra IF-baten mot nya djdrva mal!

Fran och med detta nummer hélsar
vi ocksd véra danska vinner vilkomna
till Medvind. S& nu dr Medvind hela
Skandinaviens IF-tidning.

Marek, SWE 829 "Ingela”.

40 years ago, the 4th of February 1967, a lonely sail could be seen out on the bay outside Langedrag. It was the IF-

boat Number 1 on sea trail.

So the first IF-boat was created. It was rocked by the waves of the western sea. It propagated quickly to a great number
and filled the waters around the costs of Sweden. Some took their way to our neighbour countries, some down to the Eu-
ropean Continent and some disappeared far away to the New World. Some boats were created far away on the South-

ern Hemisphere.

Five years after introduction one thousand boats were manufactured, three year later a thousand more and still
more three years and another thousand boats. The last was manufactured in December 1984 and was given the sail

number 3488.

In Sweden there is presently about 1900 If-boats. The rest of the lot is spread all over the world or has been lost for

ever by fire or serious grounding.

From this issue our Danish friends are also participating in the Medvind magazine. We wish them welcome. So now
Medvind is a common IF-boat magazine for the entire Scandinavia.

Marek Janiec, Chairman



FORMANNEN
HAR ORDET...

Med denne vinteren og virsesongen ma
det bli en fantastisk seilsesong. Vi star-
ter ogsé rekordtidlig med forste regatta
2. mai. Med sé tidlig var burde alle klare
a fa gjort unna batpussen i tide og fa ba-
ten péd vannet til den forste regattaen.

Arsmgtet ble som vanlig gjennom-
fort i Vestfjordens Seilforenings loka-
ler. Viktigste punkt utover formalitete-
ne var avstemming pa nye klasseregler
— IFRA versjon 2007. Reglene inne-
barer ikke endringer for bateierne,
men er et ledd i en harmonisering med
den internasjonale regelutviklingen.
Alle fremmgtte stemte for de nye klas-
sereglene. Etter mgtet presenterte Ter-
je Johannessen hvordan man effektivt
seiler med spinnaker pa en IF. Selv om
vi ikke fgrer spinnaker under regatta i
Norge er det en fordel a kjenne fgring-
en av alle seil pa baten. Vi vil muligens
fglge opp med en treningssamling for
spinnakerseiling til varen.

Arets NM er sikret takket vare en
sporty innstilling fra Vestfjordens Seil-
forening. Vi sgkte Nesodden Seilfo-
rening i god tid om de ville arrangere.
Etter flere forsgk pa & komme i kon-
takt med seilforeningen fikk vi like fgr
fristens utlgp avslag fordi de priori-
terte andre klasser. Vestfjordens stilte
som vanlig opp for oss og patok seg
arrangementet for NM umiddelbart.
Det er godt for klassen a ha en seilfo-
rening som stiller opp for klasseklub-
ben. Seilforeningen ma bytte ut sin
startbat og styret i [F-klubben har gatt
inn for & stgtte seilforeningen med kr.
5.000 til ny startbat som vil vere pa
plass til arets sesong.

Arets medlemsmgte ble i ar lagt til
Swangs nye batutstyrsbutikk pa Lysa-
ker. Her gjennomgikk Svein Wright
tau og blokker, nye klasseregler av
2007 ble enstemmig endelig godkjent
og til slutt fikk flere seilere med seg
ekstra tauverk og batutstyr med seg
hjem. Swang er blant de batutstyrsbu-
tikkene som fokuserer pa samarbeid
med klasseklubbene og vil spesialise-
re seg pa a sette sammen utstyrspakker
for de viktigste klassebatene.

Pa bakgrunn av at oppslutningen
pé fjorarets bruktutstyrstorg var besk-
jeden vil vi i ar ta et hvilear og se om
kjgp/salg pé internettsidene vare gjgr
nytten istedenfor. Vi oppfordrer vére
medlemmer til & benytte disse sidene
aktivt — de er helt gratis a bruke.

For fgrste gang pa 17 ar kan vi ga-
rantere at vi far en norsk norgesmester.
Norges Seilforbund har gjort betydeli-
ge endringer i regelverket for arrange-
ment av NM. Na skal alle NM-arrang-
ement vare apne for utenlandsk del-
takelse. Og alle bater som deltar skal
vere tellende for & fa godkjent NM.
Det innebarer at om vi har 3 uten-
landske deltakere, behgves 17 norske
bater for & opprettholde godkjent NM
status (20 bater totalt). Arranggren ma
fore to resultatlister, en totalliste og en
liste for norske deltakere. Her blir det
ekstra arbeid pa arranggren. Pa klas-
seklubbmgtet i Norges Seilforbund
gikk alle klasseklubbene med unn-
tak av Norsk IF-Béat Klubb imot for-
slaget. Hovedérsaken til dette ligger
nok i at de fleste klassene er avheng-
ig av utenlandsk deltakelse for & opp-
na et godkjent NM. De blir da bekym-
ret for at det ikke er attraktivt lenger
a delta i Norgesmesterskapet. P4 sam-
me mgtet ble det gjort en undersgkel-
se om hvor god oversikt klasseklubbe-
ne hadde over malebrev og godkjente
bater i klassen. Det var hyggelig a re-
presentere IF-klubben fordi vi er den
eneste klassen som har orden pa det-
te. NSF varslet en innskjerping pa det-
te omradet og gnsker a sette krav til at
dette skal bringes i orden i alle klas-
ser i Igpet av et par ar. Samtidig har
NSF satt krav til at alle klassemalere
ma ta nye kurs og at ingen av de tidli-
gere klassemélerne er godkjent uten at
dette er gjennomfgrt. Dette innebearer
at IF-klubben pd. ikke har godkjente
klassemalere. For de som skal maéle
inn batene ma dere ga til NSF hjem-
mesider og finne en godkjent klasse-
maéler. Vi er tjent med a ha egne klas-
semalere og jeg oppfordrer interesser-
te 4 ta kontakt for a ta en utdanning.

Dette vil bli bekostet av klasse-
klubben.

Pa arets IFRA-mgte ble det klart
at vare danske seilvenner fra na av vil
delta i Medvind. Vi er glade for at alle
de nordiske landene na blir samlet i ett
blad og at vi blir i stand til & opprett-
holde et godt lesetilbud til alle vare
medlemmer.

Vi har i stor grad benyttet elek-
troniske tjenester for 4 kommunise-
re med vare medlemmer. Var leveran-
dgr av epost har dessverre satt seg i
en situasjon hvor de har blitt klassifi-
sert som avsender av SPAM hos enkel-
te mottakere. Vi beklager dersom det-
te har medfgrt at enkelte medlemmer
ikke har mottatt post fra IF-klubben i
en periode. Tjenesten er na flyttet over
pa en ny tjener og vi haper at all post
kommer greit fram na.

Flere skippere klager pa at det er
vanskelig 4 fa tak i mannskap. Jeg opp-
fordrer de som leter etter mannskap og
de som gnsker a seile som mannskap
a legge seg inn i mannskapsbanken pa
véare hjemmesider.

Vi vil samtidig oppfordre alle nye
IF-bét eiere melde seg pa onsdagssei-
lasene og benytte anledningen til &
fa erfaring til Ferderseilasen og NM
senere i sesongen.

Sa reserver onsdagene i almanakken !

Da vil jeg bare oppfordre til nor-
ske seilere om a reise pa tokt til vare
naboland og delta i regattaer der. Husk
at det ogsa er mulighet for reisestgtte
fra klubben.

En riktig fremgangsrik og spen-
nende sesong gnskes dere alle.

Med seilerhilsen
Trond Aasland



BRUK AV
DIGITALT KOMPASS

Erfaringer etter ett ar

Kompasset vi bruker er fra selskapet
Tactick og er av typen Race Master.
Det er svinedyrt, men visstnok det be-
ste som finnes i denne kategorien in-
strumenter. Sifrene er 30 millimeter
hgye og leselige pa 5-6 meters hold.
Det finnes en brakett som kan festes
pa masten, men den Igsningen egner
seg ikke for IF-baten fordi kompas-
set ikke kan fjernstyres. Vi har plassert
kompasset rett bak sprayhoodskinnen,
der vi i motsetning til mange andre IF-
bater ikke har skjgteklemmer. For & fa
til det matte vi skjaere til og bgye til
en vinkelrett aluminiumsplate som vi
poppet fast. (Husk for all del & file av
hjgrnene!). Pa den skrudde vi fast en
flat brakett (fglger med), som kompas-
set lett kan vippes inn og ut av. Kom-
passet er drevet av et batteri som lades
opp av innebygde solceller.

Sla riktig pa skiftene

Tidligere hadde vi et vanlig magnetisk
kompass. Vi hadde l@rt oss en masse
teori om hvordan kompasset skulle bru-
kes for & kunne utnytte vindskiftene be-
dre. At vi likevel ikke hadde s stor nyt-
te av det, skyldtes ikke bare kompas-
set, men minst like mye at vi var mer
opptatt av andre ting pa regattabanen.
Selv om vi vet at de store klippene lig-
ger i a sla riktig pa skiftene, sa var vi
mest opptatt av batfart og trimming. Og
det er vi nok fremdeles. Det blir rett og
slett ikke nok timer i baten til at styring
og trimming gar av seg selv. Vi brenner
fortsatt av for mye tid og krefter pa a fa
baten til & ga fortere.

Men ikke sa mye som fgr. Vi er blitt
flinkere til & bruke kompasset, og grun-
nen til det er (i tillegg til at vi vil ha av-
kastning pa investeringen) at kompas-
set gir sa tydelig melding om nar noe
ikke stemmer. Fgr start ma vi regist-
rere middelvinden pa hver hals. Nar
vi seiler, vises avvik fra middelvin-
den (hgyt eller lavt) med tall og med
en vertikal sgyle som kryper oppover i
lgftene og nedover i skrallene. En lik-
nende symbolikk brukes pa lens, der
vindskift har like stor betydning som
pa kryss. De er bare vanskeligere a fa
gye pa. Men kompasset forteller deg
skjeringsvinkelen og indirekte nar det
Ignner seg a jibbe.

Den gunstigste enden av
startlinjen

Et problem med det magnetiske kom-
passet var at vi matte “regne ut” de nye
krysskursene hvis det kom et varig vind-
skift. Pa det digitale kompasset er det
nok a registrere middelvinden pé en av
halsene (du trykker bare inn en knapp).
Fordi batens kryssvinkel allerede er lag-
ret fra forrige gang, sa vil middelvinden
pé begge halsene bli forandret. Kompas-
set finner ogsa lett den gunstigste enden
av startlinjen. I Ferderregattaen i fjor
hjalp det oss ogsda med & finne veien i
mgrke og take fra Mefjordbéen til bgya
ved Asgérdstrand.

La det vare sagt; det skjer ikke
noe mirakel nar kompasset skrus pa.
Du vil lettere se nar vinden forand-
rer retning, men du ma selv ta stilling
til nar det lgnner seg & sla. Kompas-

-__—-u.

set forteller deg ikke om det er et varig
eller et oscillerende skift. Heller ikke
om skiftet er sa lagvarlig at fartstapet i
stagvendingen vil gi netto tap. Dessu-
ten hender det jo at endring i krysskur-
sen ikke skyldes endring i vindretning,
men endring i vindstyrke. Kompasset
er heldigvis fortsatt bare et hjelpemid-
del. Riktignok et svart godt ett.

Jan Christian Jprgensen NOR - 160



(Ror-)mann-over-bord

For alle som ferdes i
seilbat horer det med
til barnelserdommen at
man skal bruke
flytevest. De fleste har
ogsd et visst begrep
om hvordan man skal
handtere en mann-
overbord-situasjon.

Likevel ser man til stadighet at mange
- undertegnede medregnet - slurver
med 4 ta pa seg flytevest ombord, og
jeg har en mistanke om at antallet som
konkret har gvet pa handtering av en
mann-overbord-situasjon ikke er spe-
sielt hgyt.

Viktigheten av slike praktiske for-
holdsregler kommer med full styr-
ke frem den dag behovet for dette for
alvor manifesterer seg, og det oppstar
en situasjon der i verste fall liv star i
fare.

Selv fikk jeg i en av varens seilaser
i [F-serien oppleve hvor bratt og uven-
tet en potensielt faretruende situasjon
pa sjgen kan oppsta - fra i det ene gye-
blikk & ha fokus pa taktikk og konkur-
renter, til det neste & befinne seg i sjgen
som da holdt en temperatur som ikke
inviterte til bading, og med en radvill
og for anledningen utrenet gast igjen
ombord som tidligere knapt nok hadde
hatt hendene sine pa rorkulten.

Situasjonen var denne: Etter a ha
seilt lens fra merke 21, naermer vi oss
pa sedvanlig vis merke 26 for a runde
dette og seile en kort kryss inn til mal.

Det bléste under seilasen forholds-
vis friskt, og jeg hadde derfor pa den
forste kryssen etter start brukt ristrop-
pene som vi har om bord. Disse er av
en type som tres over ankelen og som
festes med en karabinkrok i midten
av cockpiten (samme type som bru-
kes bl.a. i Yngling og Soling). Under
lensen ned til merke 26 hadde jeg hek-
tet av denne karabinkroken for a kun-
ne vaere mer bevegelig om bord, og
det var dette som skulle vise seg a bli
skjebnesvangert. Nar vi hurtig n&rmer
oss merket har jeg fokus pa den fore-
stdende jibbe- og rundingsmangveren
og & trimme om baten for bidevind, og
glemmer derfor helt & hekte pa kara-

binkroken til ristroppene igjen. Vi run-
der merket som nummer 4, rett i hek-
ken pa Robert Bay i NOR 128. I et hap
om & kunne komme meg forbi ham fgr
mal, setter jeg meg etter runding fort
opp pa lo side i et forsgk pa a fa den
ekstra fart og hgyde som skulle til, og
idet jeg lener meg ut med baken godt
utenfor batens ripe skjer det ubgnn-
hgrlige at jeg som fglge av mitt slurv
med & glemme & hekte pa ristroppene
igjen, faller baklengs overbord og en-
der pa ryggen i sjgen.

Umiddelbart fglte jeg ikke situ-
asjonen som sa veldig faretruende et-
tersom det bade var andre bater i ner-
heten og det heller ikke var si langt
inn til land. I en situasjon der min gast
hadde mer enn nok med & prgve a for-
std hvordan man héndterer en seilbat,
ble jeg imidlertid etterhvert noe be-
tenkt da jeg sa den ene etter den andre
av de bakenforliggende batene passe-
re forbi og vaere mer opptatt av a kom-
me seg til mal enn & yte bistand. Husk
at det i kappseilingsreglene er noe
som heter godtgjgrelse, og at man ved
bistand i en situasjon som denne blir
tilkjent den plassering man mest sann-
synlig ellers ville fatt.

Jeg oppdaget ogsa fort at det land
som i utgangspunktet ikke virket sa
langt unna, likevel blir det nar man i
forholdsvis kjglig vann skal svgmme
med seiledress og andre kler pa seg.

Det mé ogsa sterkt understrekes
hvilken betryggelse det i denne situ-
asjonen var a ha pa seg flytevest.

Som en av de siste batene som pas-
serte kom til slutt Kristian Hansen i
NOR 35 meg til unnsetning, og med
hjelp av sitt dyktige mannskap fikk de
dratt meg ombord i le av baten. Mitt
inntrykk er at det i den foreliggende si-
tuasjon nermest var en ngdvendighet
med to mann ombord. Er man to om-
bord og den ene faller i sjgen, tror jeg
m.a.o. det vil by pa store vanskelighe-
ter for den gjenverende & fa den andre
om bord igjen. Selv om det ikke ble
ngdvendig & bruke redningsline i dette
tilfellet, vil jeg anbefale alle & ha dette
lett tilgjengelig for gyeblikkelig bruk.
Ved bruk av slik line vil jeg anta at
man med fordel kan bruke vinsjen for
& fA dratt personen over ripa. A dra en

voksen person som ligger i sjgen om-
bord er nemlig en aldri sa liten kraft-
prestasjon. Den badetrappen som en-
kelte IF-er har bak pa hekken tror jeg
forgvrig er helt verdilgs i en situasjon
som denne. Enhver som har denne sti-
gen vet at den er vanskelig nok & be-
nytte nar baten ligger i ro og det er helt
flatt vann, og nér baten er i bevegelse i
hgy sj¢ og du i tillegg er kald og sliten
tror jeg det vil vere tilnermet umu-
lig & komme ombord igjen ved hjelp
av denne.

For min egen del ble lerdommen

av denne opplevelsen at man ombord
alltid skal ha flytevest pa seg. Nar man
forst ligger i sjgen er det liten hjelp i
kun & ha fulgt kravet om a ha flyteves-
ter til alle ombord. Videre gikk det opp
for meg hvor viktig det er pa forhand a
ha trent pa hvordan man handterer en
slik situasjon. A kunne teorien nér du
star pa land er noe helt annet enn prak-
tisk a kunne bruke kunnskapen nar det
blir alvor.
Kravet om & kunne handtere en mann-
overbord-situasjon ma naturligvis gjel-
de alle ombord, for det er jo ikke ngd-
vendigvis den minst rutinerte som fal-
ler i sjgen. Mannskap med minimale
kunnskaper og erfaring i hvordan man
handterer en seilbat, slik tilfellet var i
min situasjon, bgr altsa unngas.

Jeg vil be alle IF-seilere om & ten-
ke igjennom det jeg her har nevnt,
og oppfordrer alle til & bruke flyte-
vest, trene pa mann-overbord-situasjo-
ner og ha redningsline lett tilgjengelig
ombord.

Bjgrn Rud NOR 39




Observasjoner kan tyde pa at konkur-
ransen om IF-serien mellom NOR-
128 med Robert Bay og NOR-153
med Trond Aasland har medfgrt at nye
virkemidler tas ibruk. IF-serien 2005
ble vunnet av NOR-128 med et po-
engs margin til NOR-153 etter 18 sei-
laser. Sesongen 2006 ble enda tettere
mellom de to konkurrentene. NOR-
153 vant foran NOR-128 pa lik poeng-
sum, samme antall 1. plasser, men fle-
re 2.plasser etter 21 seilaser!

Slikt krever innovative lgsninger
dersom treningsmengendene ikke skal
gkes betydelig. NOR-153 ble i lgpet
av hgsten observert under trening med
Filippinsk mannskap. Er det de gode
erfaringene man har i den norke han-
delsflaten som na testes ut i IF-baten?

7007 Investigation”

Medlemsmgte hos SWANG Batutstyr

De kommersielle batutstyrsleverandg-
rene gjgr sitt inntog pa markedet. De
spesialiserte batutstyrsbutikkene som
representerer kompetanse og spesial-
utrustning sliter med & overleve i kon-
kurransen med lavere marginer og krav
til hgyt volum. For norske IF-seilere
er det derfor gledelig at Swang Batut-
styr pa Lysaker satser pa utstyrspakker
til de mest kjente klassebatene. Arets
medlemsmgte ble derfor i samarbeid
med Swang lagt til deres nye butikk pa
Lysaker utenfor Oslo.

Butikken ligger idyllisk til ved ut-
Igpet av Lysakerelva i Oslofjorden.
Butikken skal vere lett tilgjengelig fra

sjgen. Men for de IF-seilere som an-
kommer sjgveien vil nok entringsan-
ker og klatretau vere ngdvendig for &
komme seg opp pa kaikanten. Vi an-
befaler derfor adkomst med bil med
bruk av fri parkering i parkeringshuset
i Strandveien som greieste adkomst.
26 medlemmer fant veien til de nye
butikklokalene 7 februar. Innimellom
reoler og betjeningsdisker var det rig-
get til bord, stoler og prosjektor sa alle
fikk plass i maritime og intime lokaler.
Svein Wright sto for kveldens hoved-
program som var gjennomgang av alt
av tau og blokker pa IF’en. Dette var
en nyttig gjennomgang béde for batut-

styrsleverandgr Swang og IF-seilerene.
Om Svein hadde vert borte fra IF’en i
flere ar sa levnet han i hvert fall ing-
en tvil om at kunnskapen sitter igjen.
Vi takker Svein for en underholdende
og givende kveld med nyttig gjennom-
gang av dekkslayout og utstyr.

Swang vil etter hvert utarbeide ut-
styrspakker for IF-seilerne. Vi fikk
ogsa vite at det finnes gode alternativ
til det kostbare Harken-utstyret som
fremkommer av utstyrsheftet. Pa tau-
verkssiden er det ogsa skjedd mye de
siste arene. Strekk og bruddstyrke er
kraftig forbedret og for mange omra-
der bgr komfort vaere avgjgrende for
valg av dimensjoner.

Utstyrspakkene vil bli gjort tilgjenge-
lig over internett i lgpet av varen.

Kvelden ble avsluttet med utstyrs-
salg til vinterpriser. Det ble observert
seilere med vinsjer, GPS’er og tauverk
pa vei ut av butikken. Om de oppgra-
derte batene seiler bedre vil bare resul-
tatene vise. Men bade seilere og inne-
havere virket i hvert fall forngyde.

NOR-153 ”Compromise”



SydSvenska IF-batklubben

EEI{E} SymsvensualF-bakcuben
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Den tidiga varen innebar rekordtidig sjoscittning for en del. Ryktesvis sjosattes
en Lommabat redan kring den 1 mars fér att fa tillréicklig tréiningstid infor
SM pa Rada. Nu nér paskhelgen har passerats och vdrmen kommit tillbaka
kommer nog manga av vara IF-batar i sjon.

Arsmotet
SSIF:s arsmote avholls den 28 mars i
Malmo. Endast fyra medlemmar och
en gast motte upp. Vi dr over hundra
tillsammans i SSIF, sa det ir beklag-
ligt att intresset &r sa svalt for att vil-
ja paverka den lokala verksamheten.
Om det inte i framtiden finns underlag
for en styrelse eller om det inte finns
medlemmar som kan rosta for styrel-
sens ansvarsfrihet, kan det tyvirr ock-
sd innebdra att organisationen SSIF
forsvinner, vilket nog ingen IF-segla-
re hir i soder egentligen skulle 6ns-
ka sig.

Ekonomin rapporterades som god
och revisorerna hade inget att invéinda.
Styrelsen omvaldes i sin helhet.

Medlemmarna

Just nu i skrivande stund mitten av
april 4r vi 101 betalande medlemmar
i SSIF, vilket dr en minskning sedan
forra aret. Detta dr normalt, eftersom
flera séljer sin bat och avslutar dirmed
kanske med naturlighet sitt medlem-

Arets IF-SM

RA4 dr ett litet fiskeldige i Oresund
sdder om Helsingborg vid Raans ut-
lopp. Pa kappseglingsvattnet utanfor
Raéa ska aret SM i IF-bat avgoras.

Tavlingen &r internationell, sa IF-
kappseglare fran andra ldnder dr vil-
komna. I motsats till vad som géller
i vara nordiska grannlédnder, kan vem
som helst, dven icke svenska besétt-
ningar, bli svenska méstare.

Det blir ett gemensamt arrange-
mang for IF-bat och Nordisk Folk-
bat. De tva klasserna har egna star-
ter pd samma linje, men seglar dér-
efter ytter- och innerloop pa samma
sdtt som i Lomma ar 2003.

Pa onsdagen vecka 27 borjar det med
teknisk kontroll och den traditions-
enliga “tune-up” seglingen. Detta ar
bra for att deltagarna ska kunna kén-

skap. Forhoppningsvis strommar nya
till nu ndr sdsongen borjar och de nya
IF-batdgarna hittar till férbundet.

Kappseglingsprogrammet

Att vara med i klubbens kvillskapp-
seglingar &r ett utmérkt sétt for nybor-
jaren att komma igang med sin seg-
ling. Forhoppningsvis finns dér en el-
ler flera andra IF-batar som redan &r
med. Man ldr sig mycket av varan-
dra, ndr man seglar tillsammans med
likadana batar. Och glom inte efter-
snacket i klubbhuset over en 6l eller
en kopp kaffe. Dir finns alltid nagon
mer erfaren att fraga.

For ovrigt har vi i Sundet ett digert
kappseglingsprogram tillsammans
med véra danska vinner med tre lo-
kala IF-regattor pa varen/forsomma-
ren och tre pa eftersommaren/hdsten.
Se var kappseglingskalender pa Inter-
net. Dessutom kommer i sommar det
danska masterskapet i Sletten och det
svenska dito pa Raa. Mer hidrom kan
du ldsa i sérskilda artiklar.

na pa vattnet under realistiska tdvlings-
forhallanden och for att arrangoren ska
kunna fa chansen att finslipa sin orga-
nisation innan allvaret borjar. Darefter
sker de egentliga misterskapssegling-
arna fran torsdag till och med l6rdag,
med sondag som reservdag.

Med sitt ldge i norra Sundet bjuder
Ra&a pa ganska skyddat tavlingsvatten.
On Ven skyddar fran sydvist och det
danska landet fran vést och nordvist.
Sa trots frisk palandsvind brukar inte
vagorna bli sdrskilt stora. Strommar-
na kan ddremot stilla till det for den
ovane. Det &r i huvudsak vinden som
driver strommen, och om detta gar att
ldsa pa arrangorens hemsida. Man far
ligga gratis i hamnen fran och med
sondagen innan och kan stilla upp télt
och husvagnar. Det 4r néra till det lil-
la samhallets centrum med sina afférer
och restauranger. Segelmakare, res-
tauranger och Hjertmans vilsorterade

Ledare for tiejaktiviteter
saknas

Vi efterlyser en ledare for vart tjejpro-
jekt. Pengar finns och lanebatar fix-
ar vi. Det saknas bara en initiativrik
SSIF-tjej. Ar det du?

Marek Janiec, ordforande SSIF

battillbehorsbutik finns i hamnen.

IF-batforbundets styrelse har be-
slutat att det ska delas ut ett fint vand-
ringspris till basta tjejbesittning, om
nagon sadan startar i tdvlingen.

Marek, SWE 829




VIF:s A

Vistkustens IF-batklubb holl sitt ars-
mote den 20 mars i Langedrags Se-
gelsillskaps klubbhus.

Motet samlade cirka 20 medlem-
mar som fick en redogorelse for det
gangna arets aktiviteter.

Over vintersidsongen arrangera-
de VIF studiebesok pa Selden mast
i Langedrag med trimtips for riggen
och regelgenomgiang med Charlot-
te Greppe fran Svenska seglarforbun-
det. Klubbens ekonomi 4r god och den
tidigare styrelsen beviljades ansvars-
frihet. De senaste tva drens ordforan-
de Jonas Linje avtackades tillsam-
mans med webmaster Carl Higglund
for sina insatser. P4 motet valdes en
ny styrelse med tillskott av Anders Of-
verman, Claes Annerstedt och Claes-
Henrik Mose.

Den nya styrelsen startade sitt ar-
bete en vecka senare med fordelning
av uppgifter.

Ordforande: Claes-Henrik Mése
Sekreterare: Alf Andersson

Kassor: Peter Berg

Medlemsregister: Anders Carlberg
Kappsegling: Anders Ofverman
Webmaster: Claes Annerstedt
LSS-kontakt och allmén veteran:
Goran Ejdeling.

Styrelsen har en djup forankring i
VIF-historien med ett ordkneligt an-
tal ar som seglare och styrelseaktiva.
VIF:s arbete det ndrmaste aret inrik-
tas pa att arrangera VIF-cupen samt att
stimulera deltagande i DM, och SM.
Vi skall forsoka 6ka gemenskapen och
trevnaden med sma kringarrangemang
vid véra seglingar.

Det har framkastats forslag pa att
prova en nytandning for arrangemang-
et VIF:s hostkalas som i fornstora da-
gar avholls pa Kronhuset i Goteborg
nagon ruggig novemberafton.

Pa vintersdsongen siktar vi pa nag-

ra aktiviteter i form av taktik, regler,
studiebesok och allmént umginge.
Vi uppfattar att de flesta som &r akti-
va inom klassen pa vattnet eller i for-
eningen dr mest intresserade av kapp-
segling och véara ambitioner kommer
att ga i denna riktning. Vi tar tacksamt
emot forslag pa aktiviteter, pa land el-
ler vatten, foreldsningar, studiebesok
eller annat av intresse som Ni med-
lemmar kan bista med eller tipsa om.

For information om aktiviteter kom-
mer vi att uppdatera var nitsida och
anvdnda oss av epost. Vi vore tack-
samma om Ni som vill ha epost-infor-
mation uppdaterar era adresser till An-
ders Carlberg, registeransvarig.

Som i all foreningsverksamhet sa
blir det inte bittre dn vad vi gor det
tillsammans sa varje litet bidrag fran
var och en 4r ett tillskott.

Claes-Henrik Mose
SWE 3011



Formanden har ordet

Generalforsamlingen
blev i ar kendetegnet
ved en stor udskiftning
i bestyrelsen, herunder
af formanden. Bestyrel-
sens sammensaetning

i ovrigt kan der laeses
mere om et andet sted i

bladet.

Et af de store spgrgsmal pa generalfor-
samlingen drejede sig om IF-Bladet.
Det har vist sig umuligt at finde en re-
daktgr af bladet, hvorfor fremstilling-
en af bladet har varet outsourcet. Det
er ligeledes s@rdeles vanskeligt at fa
medlemmerne til at skrive til bladet.
Pa generalforsamlingen oplystes, at
det svenske IF-Forbund havde tilbudt,
at den danske IF-Klub kunne ga med i
det svenske forbundsblad "Medvind”,
sdledes som Norge allerede har gjort
det.

Efter en drgftelse i bestyrelsen
af fordele og ulemper ved et sadant
samarbejde, har bestyrelsen besluttet
sig for at sige ja til tilbudet. Herved

fremstilles et felles nordisk IF-blad
med adgang til artikler af teknisk art
og om trim etc. Den danske IF-Klub
far sine egne sider.

Informationen til medlemmerne
bliver herefter tostrenget: en hjemme-
side fgrst og fremmest beregnet til ak-
tuelle informationer og nyheder og en
afdeling i et falles nordisk blad, hvor
informationerne er af mere basal ka-
rakter. Derfor far du denne gang til-
sendt "Medvind” indeholdende blandt
andet fire danske medlemssider.

S@sonen nermer sig ellers med
hastige skridt. Jeg har, som forment-
lig alle andre IF-sejlere, allerede travlt
med at klarggre baden. DM bliver i ar
afholdt af Sletten Badeklub med for-
mentlig mange ogséa svenske deltage-
re. Lad os habe pa et rigtig godt kap-
sejladsvejr - helst med lidt mere vind
end sidste ar. @resundsmesterska-
bet aftholdes over tre afdelinger — en i
Sverige og to i Danmark.

Til slut vil jeg opfordre til, at IF-
Klubbens hjemmeside besgges endnu
mere og ikke midst, at man tilmelder
sig klubens nyhedsbreve, hvor man

via mail Igbende holdes orienteres om,
hvad der er af nyt pa klubbens hjem-
meside. Og skulle du have lyst til at
delagtigggre andre i din sejlglede, sa
skriv et par linier og send dem til IF-
Klubbens webb-redaktgr. Han vil
blive glad.

God vind.
Steen Jakobsen

Jessen ved roret.

Generalforsamling 2007

Formandenomtalteisinberetningblandtandet,atDM—underigvrigt vanskelige vindforhold - blev vundetaf DEN 228
Dikke med Hans-Henrik Parving vedroret. DEN 266 Koalamed Charlotte Jessen ved roretblevnummertoog DEN303
Fifty-Fifty med Niels Fjgs ved roret nummer tre. @resundsmesterskabet blev vundet af DEN 266 Koala med Charlotte

Formandens beretning vil blive bragt pa IF-Klubbens hjemmeside i sin fulde leengde. Referat generalforsam-
lingen vil ligeledes blive lagt ud pa hjemmesiden. Pa generalforsamlingen skete en ret stor udskiftning af medlem-
merne i bestyrelsen. Bestyrelsen ser med efterfglgende konstituering saledes ud:

Steen Jakobsen, formand
Bavneésen 37,

2640 Hedehusene

TIf.: 46563282

Mail: sja@jakobsen.mail.dk
DEN 43 Syvsoveren

Jesper Rohde, kapsejlads
Holsteingade 64,4.th.,

2100 Kbh. @

TIf.: 23651727

Mail: jesper.rohde@dk.abnamro.com
DEN Lotus IV

Thorbjern Joest Andersen, webb-redakter, IFRA
Vermlandsgade 82, 1.th.,

2300 Kbh. S

TIf.: 26393503

Mail: tia@geogr.ku.dk

DEN 312 Sjgkan

Henning Kastel, kasserer
Strandvejen 276,

3070 Snekkersten

TIf.: 49170948

Mail: kastel@codanadvokater.dk
DEN 280 Pinafore

Niels Aargaard Fjos, IF-kartoteket
Holmehaven 9,

2679 Greve

TIf.: 40944215

Mail: nielsfijoes@hotmail.com

Henrik Blomdahl, klasseregler og IFRA
Landsevej 14 B,

2840 Holte

TIf.: 456425308

Mail: henrik.blomdahl@NESA.jay.net

10




ABENT DS-DM 2007 FOR IF-BAD

PROGRAM:
FREDAG D. 29.6.

16:00  Bureau abner.
19:00  Grillmiddag.

LORDAG D. 30.6.

07:30  Bureau abner.
Morgenmad

09:55  Varselsskud for

dagens 1, sejlads,

Fglgende sejladser startes hurtigst
muligt efter afslutningen af den
forrige sejlads. Max. 4 sejladser.

Efter ankomst til havnen er
der aftersailing pa molen ved
mastekranen.

19:00  Festmiddag,

SONDAG D. 1.7.

07:30  Bureau abner.
Morgenmad.
09:55  Varselsskud for

dagens 1. sejlads.

Fglgende sejladser startes hurtigst
muligt efter afslutningen af den
forrige sejlads. Max. 4 sejladser.

Efter ankomst til havnen er
der aftersailing pa molen.

Afslutning og preemieuddeling
forven-tes at kunne finde sted ca.
2 timer efter afslutningen pa
dagen sidste sejlads.

Link for mere information,
www.if-klubben.dk under
“kapsejladser”

Justering af DH-reglen

Info til badejere, malere, kapsejladsarrangerer og sejlmagere:
Dansk Sejlunions Teknisk Udvalg har justeret DH-reglen for den kommende s@son.

Gamle vardier

TA 727,8
TANS 764,5
TAUD 805,0
TANSUD 826,9
LYS 1,02
LYSNS 1,00

Arets IF-billede er insent av Bo Petersen

Nye veerdier

752,0
788.,5
830,3
852,4
1,02
1,00

IF-badens sgmiletider kan ses pa DS’s hjemmeside www.sejlsport.dk. Du kan ogsa her se beskrivelsen af justeringerne.

Blandt andet har IF-badden sammen med SCAN-KAP 99, KDY 15 M2/J UNIORBAD,DRAGE , NORDISK FOLKE-

BAD, X 99 og YLVA faet @ndret kglfaktoren ( KF ) fra Normal til Lav.
Nye maélebreve er pa vej til de enkelte badejere.

STILLINGSOPSLAG

IF-Klubben seger en redakter til at foresta tilvejebringelsen aof 4 sider fra den danske IF-Klub
i Medvind to gange om dret. Aflenningen er ussel (O kr.). Til gengeeld far du lov til at deltage
i bestsyrelsens ca. 4 mader om dret og dermed adgang til insiderviden , pizza og l.

Du skal ikke selv skrive de danske sider men forestd indamling og
videresendelse til Medvindaf relevant stof.

Interesserede ma meget gerne henvende sig til formanden.

IF-Klubbens Hjemmeside: www.ifklubben.dk
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KAPSEJLADSKALENDER 2007

Dato

5. maj
5-6. maj
12-13. maj
19-20 maj
1-3- juni
2-3. juni

9-10. juni
16-17. juni
22-24. juni
30 juni - juli
5-9. juli
25-26. aug
8-9. sept.

7. oktober
26. dec.

Stzevne

Traeningssejlads

North Sails Cup
Pokalseglingar
Forstedernes Bank Cup
Fyn Cup

Sparekassen Lolland Cup
Kredsmesterskab

Lagunen Var Cup

Sjaelland Rundt pa indersiden
Sjelland Rundt

DM for IF

SM for IF

IF Efterarsstevne

Amager Cup 2007

Mumm - Stelton Cup

Sne Cup 2007

Hﬂ-;r Ha Area

oL

bt

|

LF

1"1
"" h|
n Jc.fl.-nmradll

Hvor Link

Sejlklubben Greve Strand
Vedbak Sejlklub
Lommabuktens Sejlklub
Kastrup Sejlklub, @M 1
Bogense Sejlklub

http://www.v-s.dk/

Kragenas Sejlklub
Batsillskabet Lagunen, @M 2
Herslev Strand Sejlklub
Helsinggr Amatgr Sejlklub

Sletten Badeklub

Raa

@SF, Svanemgllen, OM 3

Sejlklubben Lynetten http://amagercup.vejlesoe.dk/
Vedbak Sejlklub http://www.v-s.dk/
Sejlklubben Lynetten http://www.ynetten.dk

DANMARKMESTERSKAB

| 2007

Danmarksmesterskabet for
IF-bade afholdes i ar af
Sletten Badeklub. Det finder
sted i weekenden 30. juni -
1.juli 2007.

L For at tiltrekke sa mange IF-bade som muligt

har det vaeret et gnske at holde DM 2007 taet
op af det svenske mesterskab i Raa.

Sletten Badeklub har samtidig @nsket, at
mesterskabet afvikles over en weekend, sa det
bliver et anderledes afviklet mesterskab end
tidligere ar.

Officielle invitationer til at deltage i
mesterskabsst@vnet bliver fremsendt i Igbet
af foraret.

Bestyrelsen skal opfordre medlemmerne
til at stille op i et stort antal, idet der forven-
tes deltagelse af mange svenske IF-bade. Jo
flere vi er fra Danmark jo stgrre er chancer-
ne for, at vi kan sld svenskerne.

12
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OIF:s teknikafton 2007-03-27

HYDROGRAPHICA SJOKORT

Inbjuden gdist ér Lasse Granath fran Hydrographica, som med sina nya sj6-
mdtningar oppnat skdrgardarna och fatt grunden pa sina rétta platser. Han
har en omfattande erfarenhet av sjokortens tillforlitlighet, och kommer att
berdtta om hur mycket (eller hur lite) du kan lita pa ett sjokort. Manga har
gatt omtumlade men med nya kunskaper fran hans foredrag...

Du har ocksa ett gyllene tillfélle att fa opartisk information och stéilla fragor

om digitala sjokort.

Sa 16d var inbjudan pa nitet till med-
lemmarna i OIF. Ursprunget lag i att jag
i fodelsedagspresent for fem ar sedan
fick navigationsprogramet FUGAWI av
mina arbetskamrater. Det har gett mig
mycket glidje, da jag sent i livet satte
igang att segla pa allvar. Dessforinnan
har jag i och for sig seglat mycket, men
endast som gist eller gast. Detta gjorde
att jag aldrig tog riktigt ansvar for na-
vigationen. Det fanns alltid nagon om-
bord som var bittre pa detta.

I samband med att jag kopte min
bat och pa allvar borjade segla runt i
Stockholms skidrgard, sa har jag lart
mig oerhort mycket tack vare den-

a “spell help” som finns till hands.

Rutterna kan ldggas upp pa ett myck-
et tillforlitligt sétt och hérefter foras
over till en enkel GPS (utan kartplot-
ter).
Jag har visat enkelheten for flera av
mina kompisar i OIF, och direfter har
det uppstatt ett behov av att vi skulle
ordna en temakvéll med moderna sjo-
kort och &dven tala om elektronisk na-
vigering.

Som huvudgist till var temakvill
hade vi bjudit Lasse Granath fran HY-
DROGRAPHICA. Lasse som byggt
upp det lilla foretaget har idag blivit
ett begrepp bland batigare i Stock-
holms Skirgard. Hydrographicas nya
sjokort dr producerade med senaste
tankbara metoder, och har en skalupp-
16sning pa 1:10 000

Lasse borjade sin bana som fors-
kare och Kkartritare pa Sjofartsver-
ket. Sjofartsverket huvuduppgift &r
att se till att sjofartens leder dr upp-
miitta pa storsta mojliga sikerhet. Di-
remot sa har fritidsfolket fa noja sig
med sjokort som till stor del hirstam-
mar fran gamla métningar, fran den tid
nir djupuppgifter angavs i famnar och
fot. En famn &r cirka 1,8 meter. Des-
sa matningar gjordes i slutet av 1800-
talet, med de bista av métinstrument
som fanns pa den tiden. Det var lod-
ning med handlod och biringar fast-
stilldes med “Kvintanten”, ett syft-
ningsinstrument som kunde ta béring
pa flera fasta punkter. De gamla sjo-
korten dr métta igenom att en van rod-

Motsvarande
sjokort fran SjV

Hdir dar Hydro-
graphica-
kortet med
djupkurvorna
fran SjV-kortet.

dare drev fram baten sa jamnt som tén-
kas kan, och hir efter fangades djupen
upp genom lodning, och angavs i sjo-
kortet genom att man tog biring pa
fasta punkter.

Ett stort fel, med dagens sitt att
lasa korten. Ett djup kan vara angivet
till exempelvis 8,9 meter. Det verkar
ju vederhiftigt att djupet dr uppgivet
med decimalnoggranhet. Felet dr att
detta var ett skattat matt gjort med lod-
lina. I borjan av 1900-talet sa riknades
alla gamla fot och famnar om till det
decimala metersystemet, och ett jimnt»™
antal famnar blev darfor ett antal me-
ter med decimalnoggrannhet bifogad.

Manga snabbgiende motorbatar
har av of6rklarlig anledning gatt rakt
upp pa oar och kobbar. Forarna av des-
sa har lart sig att satta stor tilltro till sin
GPS-utrustning, utan att vara kritiska
till de sjokort som de forfogar Gver.
GPS-en ér i och for sig noggrann, men
manga av de gamla sjokorten r inte
tillrackligt noggranna.

Dessutom sa kan en GPS plotsligt
tappa sin sattelitkontakt, med katastro-

_‘-.._.f\
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Hydrographicas kort. 1,2:an soder om Sodra Melkobbarna

fick pahdlsning genom oklar uppmditning.

p fal f6ljd, om man inte har utkik fram-
at, utan kor sin bat som om det vore att
spela ett dataspel, ddr baten skall na-
vigeras fram genom att endast ldsa sin
plotter. Utkik framat glomdes bort!
Lasse Granath berittade om ett mote
han hade ute i Stockholms norra skir-
gard, dir en van seglare 6dmjukt berit-
tade om hur géatt pa, trots att han seglat
dir det skulle vara sdkert. Han har se-
nare sjomitt det omradet, och aterigen
konstaterat att savil landhojning och
osdker inmitning gett grunduppgifter
som orsakade skador pa baten.

Lasse berittade dven om att Sjo-
fartsverket tacksamt tar emot uppgifter
inmdtta av vanligtvis trovérdiga perso-
ner. Dessa uppgifter &r oftast korrekta,
men det férekommer dven grundupp-
gifter som ritteligen inte skulle varit
inforda. Sjofartsverket har inte resur-
ser att aka ut och kontrollmita. Ett stort
problem ér att ta bort felakitga uppgif-
ter som skulle ha kontrollerats. “Hell-
re en grynna for mycket dn for lite i
sjokortet”. Han visade @ven att manga
djupkurvor &r felaktigt inférda, och i
vissa fall dven tvingar upp oerfarna na-
vigatorer pa grund, dd man genom att
folja djupkurvan de facto gar mot upp-
grundning.

Hydrographicas sjokort bygger till
stor del pa flygfotograferade bilder, som
dérefter med mycket stor noggrannhet
fors over till kartprogram. For oss nojes-
seglare dr tremeterskurvan den viktigas-
te. Hir gar vara bétar fritt. Flygfotogra-
feringen klarar ocksa mycket bra att se
dessa djup. Efter detta har Hydrograp-
hica dven kontrollmitt manga av dessa
grund. Den stora fordelen &r att de ald-
rig har haft svart att finna dessa, da flyg-
kartografin dven dr mycket siker for po-
sitionsbestdmningen
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Hydrographicas kort vid Soderarm.

Hiir dr mdnga passager segelbara

Det har funnits en uppfattning att
man dven anvint sig av laserteknik for
uppmitning av vara vatten. Den tekni-
ken har provats, men dr inte sa lamp-
lig i véra vatten da vi har omraden med
kraftig algvéxt, eller skikt av olika salt-
halt som ger ljusbrytning och didrmed
foljande otillforlitlighet.

Hydrographica har inga avsikter
att konkurrera med Sjofartsverket, och
med tiden har dven ett gott samarbete
utvecklats. Manga av vara fritidsnavi-
gatdrer har ddremot upplevt att skér-
garden blivit ”dubbelt sa stor” ndr man
nu har tillgang till sjokort som har rik-
tigt uppmiitta djupkurvor. Framfor allt
s& har ytterskidrgardarna Gppnats upp.
Dessa har i stort sett endast var till-
ginglig for militdren och de bofasta,
da de gamla korten angav mycket stora
vattenytor som uppgrundade. Trots det
sa skall man inte glomma bort att iaktta
forsiktighet, gdrna med hjélp av utkik
nédr man gar igenom tranga leder.

Senare vidtog diskussion om GPS-
utrustningar. De flesta fabrikat har idag
kartplottrar som 4r knutna till ett eget
kartografiprogram. I manga fall an-
vinds dven Hydrographicas kartogra-
fi, men den &r da overford till plotter-
programmets kartografi. Det betyder
att nir man binder sig for en plotter-
typ, sd maste man dven folja den kar-
tografi som plottern erbjuder. Det finns
dirfor all anledning att man noggrant
tar reda pa vilka for och nackdelar des-
sa maskiner erbjuder. Hydrographica
anvinder sig av dldre begagnade lap-
top-datorer for detta stundtals tuffa
jobb. Hittills har man inte haft ndgon
héarddiskkrasch trots att datorerna varit
igdng i alla sorters véder. Det behovs
inte nagon supereffektiv dator for att
driva ett navigationsprogram. Harddis-

karna har visat sig téla betydligt mer
in som sagts fran borjan. Med andra
ord ta inte med den dyra jobbdatorn i
baten, det finns begagnade laptoppar
som ricker gott och vil.

Efter fikapausen sa visades dven
hur man hjdlp av ett enkelt naviga-
tionsprogram lédtt kan ldgga ut sina
rutter i sin laptop och hérefter sekund-
snabbt Overfora den tinkta rutten till
en enkel GPS. (Vi anvinde en Garmin
GPS 12)

Jag visade mitt Fugawiprogram,
men vi talade dven andra program
som finns tillgingliga, till exempel
Sea Clear. Detta kan tankas gratis fran
nitet pA www. Spring.com

Fordelen med detta forfarande ir
man behover inte ha sin laptop pa-
slagen under gang, men man har den
dir extra hjdlpen som behovs nir man
kommer in fran oppet vatten och skall
ta sig in mellan darna. Dessa brukar
vara sa svara att definiera, da alla ser
“likadana ut”. Sjilv skulle jag aldrig
dromma om att inte ha papperssjokor-
tet liggande framme. Tack vare denna
back-up med rutten inlagd i GPS:en sa
fungerar det som en “spell help” vid
traditionell navigation. Detta har dven
Ovat upp min féardighet att Iisa sjokor-
tet i vatten dir jag tidigare kunde dra
mig for segla igenom.

OIF vill tacka Lasse Granath for
en mycket givande temakvill. Sjilv
har jag satsat pa att uppgradera mina
Hydrographica-sjokort och har nu
dven nojet att kunna sitta och torrnavi-
gera pa min dator i savil Stockholms
ytterskdrgardar som i S:t Annas skér-
gardar.

Vid tangetbordet
Bertil Norberg
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BIF — Bottenhavets IF Batklub

Hdir uppe i norr, har
vintern i ar, varit unge-
fér som de senaste aren.
Men, det har blast ofta-
re och betydligt hardare.
Vi IF-bat seglare i norr,
onskar och hoppas att
sommarens vindar blir
bade varma och labra.
Men skulle dom bli kalla
och harda, sa sitter man,
som ni alla vet, bast i

en IF-bat.

Vidret kan vi ju inte paverka sirskilt
mycket, men klimatet tycks vi nist intill
ha fordirvat, men det ir dnda inte alldeles
kort, enligt Al Gore. Skérper vi ménnis-
kor oss, nu omedelbart, sa finns det tyd-
ligen 4nda hopp. Vi som seglar och det
4r ju vi IF-bat seglare bland andra, kan
vil sdgas bidra med att hélla ner utslip-
pen av vixthusgaserna ganska mycket,
nér vi utdvar vart stora sommarngje. Det
finns sidkert mycket vi kan gora bara vi
vill. Jag vill gdrna sla ett slag for Al Go-
res miljofilm EN OBEHAGLIG SAN-
NING, se den. Den visar pa ett mycket
pedagogiskt sett, vad som haller pa att
ske med var jord.

I vinter har vi som vanligt haft seg-
lingstrédffar i Hérnosand, en kvill var
fjortonde dag. Programmet har i vinter
varit mer dvd-filmer, (HSS kappsegling-
ar) analys av dessa tdvlingar, 4n det tra-
ditionella med regler, trim, taktik, strate-
gi etcetera.

I skrivandets stund 4r det nédstan 20
grader varmt hér uppe i Harnosand (i
skuggan). Nere pa varvet har nagra
tickt av batarna, nagra fick hjidlp med
den saken av den storm vi hade en ons-
dag i vecka femton. Det kidnns som om
man borde kora igang med varutrust-
ningen, men det far nog vénta ett par
veckor. Aprilvidret dr inte att lita pa.

IF-baten 40 ar

Sist men inte minst vill vi hylla IF-ba-
ten som fyller 40 ar i ar och dess kon-
struktor Tord Sundén.

Ett stort GRATTIS!

Vinden ar fri
Hans Gilliusson SWE-3082
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SOMMARENS SEGLINGAR

Harn6 Runt 2/06-07
Vérankaret 3/06-07
Storén Runt 9/06-07
Ulvo Regattan 12-14/06-07
Ord.Regattan 11-12/08-07
Abord Runt 25/08-07
Hemson Runt 1/09-07
Lung6n Runt 2/09-07

Utover tdvlingarna ovan sa dr det ytterligare en hel del tivlingar i

HSS
HSS
KBK
0SS
HSS
KBK
HSS
HSS

Ornskoldsvik, Sundsvall och ovriga norrlands kuststidder (inklusive
Ostersund) dir det kappseglas och dir IF-batar deltar. Vi hoppas att

kappseglingsutbytet mellan klubbarna okar i ar.
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IFRA-MOTET OCH
IFRA:S KLASSREGLER

Motet i Nordiska IFRA, som dr det forum dér de tre nordiska IF-batforbunden

kan diskutera och besluta om gemensamma angeldgenheter, avhélls

regelmdssigt den 25 mars i Goteborg. Representanter fran alla Iénder kunde

méta upp, vilket ju ér forutsétiningen for en givande diskussion. Det som
avhandlas dér gemensamma fragor som till exempel mésterskapskalendrar

och klassregler.

Sedan 2004 har det pagatt ett arbete
med att overfora klassreglerna till den
nu befintliga och av de svenska och
norska IF-batforbunden antagna struk-
turen. Denna nya struktur dr helt ba-
serad pa ISAF:s regler. Eftersom var-
je enskild regel far en egen paragraf,
blir texten mycket tydligare och be-
svdrande tolkningar kommer forhopp-
ningsvis inte att behovas i framtiden.
Det blir 4ven mycket enklare att infora
andringar och diarmed léttare for bade
Danmark och Norge att inféra eventu-
ella egna nationella tilldgg.

P2 2006 ars IFRA-mote beslots att
Sverige ska skéta administrationen av
IF-batens klassregler i Sverige gente-
mot Svenska Seglarforbundet. IFRA:

s klassregler ska ddarmed vara identis-
ka med Svenska IF-batférbundets dito.
Norge och Danmark kan gora tilligg
som definierar avvikelser i respekti-
ve land. Alla dndringar och nationella
tilldgg ska diskuteras inom Nordiska
IFRA och malsittningen ska vara att
halla klassreglerna sa lika som mojligt
nér det giller batens matt, form och all
fast utrustning. Skillnader betriffande
tillaten, 16s utrustning eller vilka segel
man far anvédnda spelar mindre roll; hu-
vudsaken &r att man kan delta i kapp-
segling med sin bat i grannlandet utan
att dndra nagot pa sjéilva baten.

Tyvérr har inte Danmark, trots den-
na flerdriga process, forankrat den nya
klassregellayouten i sitt forbund, vilket

var en missrikning vid IFRA-motet.
Processen i IFRA kunde didrmed inte
avslutas. Forhoppningsvis kommer
denna forankring att ske under inneva-
rande ar, sd att den nya layouten kan
borja gilla for alla forbunden, och att
vi ddrmed kan nd malet med gemen-
samma nordiska klassregler baserade
pa ISAF:s Redskapsregler och klassre-
gelmall. Att klassregler ska vara base-
rade pa ISAF:s regler och mall 4r dven
ett krav fran de andra nordiska seglar-
forbunden pa sina nationella klassfor-
bund.

Av Marek Janiec

DANSKA MASTERSKAPET 2007

Tévlingen arrangeras i ar av Sletten Badeklub pa

Oresund.

Sjdllands ostkust vid norra

Fredagen den 29 juni pa eftermiddagen bérjar arrangemanget med registre-
ring och batkontroll. Tavlingen dr en weekendregatta och pagéar dédrmed
endast under l6rdag och séndag.

Tavlingsbanorna &r beldgna utan for
hamnen, i Nivabukten.

Hamnen ligger alldeles norr om
Nivabukten. Hamnen anl6ps fran norr.
Det dr en mycket liten hamn, men ar-
rangdren har lovat att bereda plats for
alla deltagande IF-batar.

For ndrvarande ar det osdkert att
bedoma mojligheterna for uppsitt-
ning av tdlt mm, i hamnen. Men mgj-
ligheter till detta finns troligtvis vid
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den nirbeldgna Niva Havn, varifran vi
kappseglat Danska Misterskap nagra
génger innan.

I ar blir det riktigt néra for de skan-
ska seglarna och for alla andra, som
ska delta i SM pa Ré&a under veckan
direfter. For de svenska seglarna torde
tavlingen kunna utgora ett fint tillfalle
for uppviarmning och samtrimning av
besittningen.

Mer information kommer l6pande
att presenteras pa arrangorsklubbens
hemsidawww.slettenbaadeklub.dk och
pa den danska IF-klubbens hemsida

www.if-klubben.dk

Av Marek Janiec
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OIF deltog i arets bat-
mdssa under Stock-
holms Seglarférbund
tillsammans med 6vri-
ga seglarférbund, to-
talt 27 stycken. For aret
hade vi placerats i C-
hallen ldngst in hornet,
ndira ovriga intressefor-
eningar. R-batar, ang-
batar, Kryssarklubben
med flera.

Jubileumsbéten - familiebaten
Vi hade glddjen att kunna uppmirk-
samma att [F-baten fyller 40 &r. Detta
gjorde att Seglarforbundet sldppte till
en hel pelare dir vi mojlighet att expo-
nera oss pa ett tydligt sitt. Hir hade vi
ett eget mingelbord. P4 ena sidan hade
vi exponerat de gamla broschyrer-
na fran borjan av 1970-talet. Jag und-

rar om de vackra omslagsflickorna dr
lika skona alltjamt, som baten de fac-
to ér. P4 en sida ut mot C-hallen hade
vi halvmodellen uppsatt. Pa tva sidor
visade vi batens fortréifflighet som fa-
miljebat och langfardsbat. Tipsbilder
om solcellens placering, GPS-monta-
ge samt fler tekniska tips.

Tavlingsbaten

Dessutom hade vi det traditionella
montaget med IF-bdten TAVLINGS-
BATEN tillsammans med 6vriga bé-
tar. Ndrmaste grannar var Neptunfor-
bundet och J80.

Vad betyder det att vara med och
exponera sig pa en saddan missa? Min
mening &r att arets missa blev bra for
oss da vi hade en gynnsam placering.
Montern 14g néra ett kaféhorn samt en
seglingsbassdng med radiostyrda se-
gelbatar. Bada var ett dragplaster, som
i sin tur gjorde att besokarna inte var
s uppskruvade som de som har nagot
vilti blicken da de skall gora ett snabbt

Tvd fantasiska If-seglare i vdar monter.
Charlotte Brandt och Louise Ehrenborg

klipp med sin livsinvestering i ”drém-
baten”. Sa var fallet forra aret da vi var
placerade i en transportgang mellan A-
och B-hallen.

Tidskravande

Béatmissan dr en tidskrdvande upp-
offring for véara funktionirer. Monta-
get gjordes redan pa onsdagskvillen
den 28 februari. Méssan borjade fre-
dagen den 2 mars for fackfolk, och pa-
gick hédrefter dnda fram till séndagen
den 11 mars da demonteringen vidtog.
Detta betyder att vi har haft frivilliga i
montern i stort sett hela tiden under 12
dagar. Ett kul men dven tidskrdvande
jobb for vara entusiastiska If-seglare.
Vildigt manga av véra besoka-
re tittade in dérfor att de har ett gam-
malt kérleksforhéallande till If-baten.
Manga gamla segarminnen utbyttes.
Niésta kategori som vi bedomer som
den viktigaste var atskilliga unga fa-
miljer som ser drommen om en se-
gelbat framfor sig. Baten de har rad
med, som samtidigt ger dem kinslan
av trygghet genom att det inte kostar
en formogenhet vid grundstétning el-
ler andra incidenter. Det dr ur denna
grupp av seglare som vi kan leva vida-
re med nya tdvlingsentusiaster. Det &r
hir vi maste exponera If-batens allsi-
dighet och goda segelegenskaper.

Bra folder
Marek har pa ett fortjanstfullt sdtt skri-
vit en folder om var fortriffliga bat.
Dessutom delades senaste numret av
Medvind ut. Bada hade god atgéang.
Sjalvklart hade vi anméilningsblan-
ketter till klubben, men jag dr inte sé-
ker pa att det &dr hdr vi suger upp de
flesta nya medlemmarna. Helt klart dr
dock att all teknisk radgivning har ront
stort intresse. Har bor vi vara frikosti-
ga i framtiden om vi skall ha gensvar
pa medlemsfronten.

Stort tack till alla frivilliga medar-
betare som gor ett sddant evenemang
mojligt!

Vid tangentbordet
Bertil Norberg
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VENTILATION OCH
KONDENS I BATEN

Pa senare ar har det forts en debatt om méjligheten att ventilera IF-batens
ruff pa ett bra och effektivt séatt. Under SM i Uppsala 2004 uppdagades att
manga lokala batar hade latit ta upp mycket stora, sa kallade “ventilations-
hal” i durken under britsarna i salong och forpik. Man férklarade sig att
man gjorde sa for att reducera fukt och kondens under dynorna. I ett num-
mer av tidskriften Segling, som kom ut i bérjan av aret, finns det en artikel,
som spinner pa ungefdr samma tema.

Klassreglerna

IF-batens klassregler ger numera moj-
lighet att ta upp hal i plywoodbritsar-
na, men dessa hal ska vara forhallan-
devis sma. De far utgora hogst 5 %
av ytan. Det innebér till exempel om
jag riknat ritt, hogst 100 cirkuléra hal
med diametern 31.8 mm per varje kva-
dratmeter kojbotten. Men det dr dnda
mycket tveksamt om ventilationshal
av vilken storlek som helst hjilper for
att halla torrt under dynorna och sam-
tidigt ge bra sovkomfort.

Torrt respektive fuktigt

For att nagot fuktigt ska kunna tor-
ka i luft, maste den omgivande luften
ha kapacitet att absorbera mer vatten
dn den for tillfillet innehaller. Sddan
torr luft kan man astadkomma genom
att virma kall luft eller att kyla varm
luft som sedan vdarms upp igen av ex-
empelvis en varm omgivning. Men
att forsoka torka luft genom att bara
kyla redan kall luft &r 16nlost. Kall
luft innehaller redan sa litet vatten, att
processen blir mycket ineffektiv.

I runda sldngar kan 25-gradig luft
av normaltryck innehalla 25 gram vat-
ten/kg luft (1 kg = 0.75 kubikmeter).
20-gradig luft kan innehélla cirka 15
gram och 10-gradig luft cirka 7 gram
vatten innan detta borjar kondense-
ra ut pa nagon kall yta. Vid fryspunk-
ten kan luften endast innehélla 4 gram
vatten/kg luft. Se figur 1.

18

Normalforhallandet nér
baten ar fortojd

Man kan kanske tidnka sig foljande
normalforhallande i béaten. Eftersom
plast och homogent tré dr forhallande-
vis bra virmeledare, rader det i luften
under kojerna och ldngst ner pa durken
mellan kojerna ungefir samma tem-
peratur som i det omgivande vattnet.
I allménhet &r det kallare i vattnet dn
i den omgivande uteluften (utom un-
der klara férsommarnitter och under
hogsommaren). Luften, som i sin tur
ir en mycket, mycket délig virmele-
dare, skiktar sig med kall, tung, fuktig
luft ldngst ner och varmare, torrare och
lattare luft hogre upp. Det sker dirige-
nom ingen cirkulation, pa samma sitt
som i ett vanligt hogtryck.

Den enda luftcirkulation som fore-
kommer vid detta normalforhallande,
nér baten dr ldmnad vid bryggan, sker
genom att ventilen pa rufftaket suger
ut den varmaste luften under innerta-
ket och ny, forhallandevis varm ute-
luft luft sugs in genom ventilations-
gallret i ruffluckan.

Om nu inte hela luften i ruffen
viarms upp, till exempel genom att
man Oppnar upp ordentligt sa att vin-
den kan rora om luften inne i hela ruf-
fen och blanda upp den kalla luften
med varmare eller att luften virms
upp dnnu mer inne i ruffen av solen,
blir det ganska ratt och fuktigt i ba-
ten. Detta blir mycket utpriglat pa

senhdsten, da vii allmédnhet har varm,
mycket fuktig uteluft men ganska
kallt i vattnet. Pa vararna och férsom-
maren blir detta inte riktigt sa utprég-
lat, emedan, dven om vattnet ir kallt,
uteluften dr betydligt torrare. Pa hog-
sommaren dr bade luft och vatten un-
gefér lika varma och luften i allmén-
het ganska torr. Da fungerar ventila-
tionen av ruffen som bist, och genom
den jamna temperaturen blir det inte
heller nagon kondens att tala om un-
der dynorna.

Nar man sover i baten

Nir en person ligger pa britsen i ruf-
fen, fungerar denne som ett virmeele-
ment. En sovande person avger cir-
ka 70 watt, vilket gor att luften virms
upp ovanfor den sovande och bor-
jar cirkulera. Men vidrmegenerering-
en pa 70 watt innebér dven ett fukttill-
skott pa cirka 30 gram per timme ge-
nom kroppens forbrinning. Sa varm
och fuktig luft kommer att stiga mot
taket. Om nu ventilationen inte &r till-
racklig kommer en del av fukten att
stanna inne i ruffen, och vatten kom-
mer sa smaningom att kondensera dér
det 4r tillrdckligt kallt. Da det &r kallt
ute pa natten, som pa var och foérsom-
mar, kommer mycket vatten att kon-
denseras pa de kalla, oisolerade ytor-
na pa fonstren och intilliggande ruft-
sidor runt dessa, samt pa de oisolerade
takluckorna. Men eftersom dynan i
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sig sjélv bade dr en god vidrmeisolator
och suger dt sig vatten som en vanlig
svamp, blir det bland annat kondens
under dynorna, dir det kalla vattnet
kyler underifran.

Som forhallandena kan vara en
vanlig sommarnatt i ytterskédrgarden
med vattentemperaturen 16 ° C och
lufttemperaturen 18 ° C kan ses i fi-
gur 2.

Ventilation och fuktbalans
For fuktbalans krdvs att ventilationen
har en kapacitet pa uppat 5-10 kubik-
meter per person och timme. En van-
lig Electroluxventil eller motsvarande
klarar bara max runt 10 kubikmeter
per timme, och for att den ska kom-
ma upp i den kapaciteten maste det
dessutom blasa ganska bra over ruft-
taket. Sa for att gora sig av med fukten
fran en sovande besittning eller famil]
dr det nog bra att installera en eldri-
ven flikt, exempelvis en solcellsdri-
ven, eller att man 6ppnar upp ruffen
ordentligt genom att Sppna skjutluck-
an under sprayhooden eller bomtiltet
och dartill har framre luckan 6ppnad
sa mycket som mojligt under radande
viderforhallanden.

Det bor kanske dven namnas hir,
att syre- och andningsbehoven (CO, )
dr nagra tiopotenser ldgre dn for fukt-
balansen, sa det ar alltsd ingen risk for
hélsan med endast en vanlig Electro-
luxventil.

Hjélper stora hal?

Vad skulle nu hinda om man skulle
ha vildigt stora hal eller ligga dyn-
an pa ett staltradsgaller? Det skulle
visserligen inte finnas s& mycket kall
yta for fukten i dynan att kondense-
ra mot, men sovkomforten skulle for-
sdmras i motsvarande grad. Den lil-
la isolering, som trdet i britsen trots
allt utgor, skulle forsvinna, och dyn-
an i sin helhet skulle bli bade kallare
och dirmed relativt fuktigare. Sa det
som rekommenderas for god sovkom-
fort och reducering/borttagning av
kondens under dynorna &r inte héltag-
ning utan helt enkelt mera isolering.
Det kan man &stadkomma med att
klistra pa frigolit under tréet och att
varmeisolera sovplatsen mot skrovsi-
da och kojbotten med en tunn yoga-
matta eller motsvarande god virmei-
solator. Det giller alltsa, d4 man so-
ver, att fa upp kojbottnens temperatur
till ndra kroppstemperatur. Da blir det
ingen kondens av den avgivna kropps-
fukten.

Bevara baten intakt!

Till slut vill jag varna for att gora stora
hél i de vattentita skotten mellan luck-
or och ruff for att forsoka sig pa na-
gon slags “kalla-vidggen”- torkning av
uteluften via kolsvinet och utrymmet
under britsarna. Det forstor ju hela IF-
batens sikra uppbyggnad i vattentita
sektioner. Och, som pépekats innan,

fungerar det daligt att torka redan kall
luft. For att torka varm luft med kyla
kravs att luften inte bara kyls ner utan
dérefter blir uppviarmd igen. Dessut-
om maste det finnas nagon slags "mo-
tor” som kan skapa en tryckskillnad
for att driva ner luften genom slangar-
na och in i ruffen. For detta kanske det
kan kanske fungera med en solcells-
driven ventilator pa rufftaket, men da
maste nog alla andra luftintag vara helt
tita for att tillrdckligt undertryck sak
kunna bildas i ruffen.

Marek, SWE 829

Figur 2: Tdankbara forhallanden inne
och utanfor bdten.
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